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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINES

B 20

Typbezeichnung............

Leistung, kW bei r/s (SAE) ..
(DIN) ..

PS bei U/min (SAE) ..

(DIN) ..

Max. Drehmoment,
Nm bei r/s (SAE) ..
(DIN) ..
mkp bei U/min (SAE) ..
(DIN) ..

Verdichtungsdruck
Motor bei

bar ... .
Verdichtungszahl
Zylinderzahl
Bohrung, mm ..............
Hub, mm ..................
Hubraum, dm3 (Liter)
Gewicht, einschl. el. Ausrii-

stung und Vergaser, kg ....

B 30
Typbezeichnung
Leistung, kW bei r/s (SAE)
(DIN)
PS bei U/min (SAE)
(DIN)
Max. Drehmoment, Nm bei r/s (SAE)
(DIN)
mkp bei U/min (SAE)
(DIN)

(warmer
Anlasserbetrieb:
4,2—5 r/s (250-—300 U/min),

B20 A

66/80
60/78
90/4800
82/4700

162/50
167/38
16,5/3000
16,0/2300

10—12
8,7

88,9
80
1,99

ca. 155

B20B

87/97
74/92
118/5800
100/5500

167/58
152/58
17/3500
16,5/3500

11—13
9,3

88,9
80
1,99

ca. 156

Verdichtungsdruck (warmer Motor) bei Anlasserbetrieb: 4,2—5,0 r/s

(250—300 U/min) bar

Verdichtungszahl ........ ... ... . i i i
Zylinderzahl . ... .. . . e

Bohrung, mm
Hub, mm

Hubraum, dm3 (Liter) ... i
Gesamtgewicht, einschl. el. Ausristung und Getriebe, kg

Gewicht ohne Getriebe, Anlasser, Schmierél und Kiihiflussigkeit, kg ..

B 20

B30

B20D B20D B20E B20E " B20F
Ausf. 1 Ausf. 2 Ausf. 1 Ausf. 2
)
77/92 81/92 96/100 99/100 92/100
66/88 70/88 88/100 91/100 85/100
105/5500 110/5500 130/6000 135/6000  125/6000
90/5300 95/5300 120/6000  124/6000  115/6000
167/50 177/58 167/58
154747 167/58 157/58
17/3000 18/3500 17/3500
15,7/2800 17/3500 16/3500
11—13 12—14 Bt
9,3 10,2 (-73: 10,5) 8,7
4 4 4
88,9 88,9 88,9
80 80 80
1,99 1,09 1,99
ca. 155 ca. 1565 ca. 165
B30 A B30E B30F
107/92 129/97 118/97
93/83 118/92 107/92
145/5600 175/6800 160/56800
130/5000 160/5500  145/5500
221/50 240/42 226/42
206/42 231/42 216/42
22,5/3000 24,6/2500 23,0/2500
21,0/2500 23,6/2500 22,0/2500
10—12 11—13 9—1
9,3 10,0 8,7
6 6 6
88,9 88,9 88,9
80 80 80
2,98 2,98 2,98
............ ca. 241 ca. 241 ca. 241
192 192 192
2—1




B 20,B 30

ZYLINDERBLOCK
Werkstoff .................. S SonderguBeisen
Ausf. 1 Ausf. 2 Ausf. 2 Aust. 3 (ab
(sdmtliche) (B20A,B208B, (B20E, B20F, Bauj. 1974)
B 20 D) B30 A, B30E, samtliche
Bohrung, mm ....................c.ciu.. B30F)
Standarddurchmesser (D-Kennzeichnung) . 88,90—8891  88,91—88,92 88,92—88,93  88,91—88,92
UbermaBe 0,03 mm..................... 88,93—88,94  88,94—88,95 88,95—88,96  88,94—88,95
0,016mm..........coovvuvnn.. 89,26—89,29  89,29—89,30 89,30—89,31  89,29—89,30
0,030mMmM...........coiiiin... 89,66—89,67 89,67—89,68 89,68—89,69 89,67—89,68
KOLBEN
Werkstoff ... Leichtmetall
Gewicht 5075 g (frih. Ausf.: 5005 g)
Zul. Gewichtsunterschied zwischen Kolben im selben Motor ........ 10 g
HBhe, insgesamt . ..... ... i e 71 mm
Hoéhe, Kolbenbolzenmitte — Kolbenboden .......................... 46 mm
Ausf. 1 Ausi. 2 Ausf. 2 Ausf. 3
(s@mtliche) (B20A, B20B, (B20E, B20F, Bau. 1974
B 20 D) B30 A, B30E,
B30F)
Kolbenspiel, mm ........................ 0,02—0,04 0,03—0,05 0,04—0,06 - 0,01—0,03

Der Kolbendurchmesser wird am Kolbenhemd rechtwinklig zum Kolbenauge gemessen; und zwar in fol-
genden Abstdnden von der unteren Kolbenkante:

Kolbenerkennung 71/4 ... .. ... ... . . . 2,6 mm
Kolbenerkennung 71/ und 74/14 . ........... ... o .. 12 mm :
Kolben ab Bauj. 1974 ... ... ... o i i, 7 mm -
"~ KOLBENRINGE

StoBspiel in der Zylinderbohrung ............. .. ..o, 0,40—0,55 mm

Ring-UbermaBe ..............cuiiniii 0,015 u. 0,030”

Verdichtungsringe

Oberer Ring verchromt

Anzahl je Kolben ... .. . . . 2

HOhe 1,98 mm

Hohenspiel in der Nut, axial .......... ...t 0,04—0,072 mm

Olabstreifring

Anzahl je Kolben . ... 1

Hohe ... 4,74 mm

Hoéhenspiel in der Nut, axial ........................ N 0,04—0,072 mm

KOLBENBOLZEN

Schwimmend gelagert. Sicherungsringe zu beiden
Seiten des Kolbenbolzens

Passung:
im Pleuel ... Laufsitz (leichter Daumendruck)
im Kolben ... ... Schiebesitz (Daumendruck)
Ausf. 1 Ausf. 2 ab Bauj. 1974
Standarddurchmesser,mm .......... ... ... ... ... e 22,00 24,00
UbermaB 0,05 mm ...............ccovvun... 22,06 24,05
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B 20,B30
ZYLINDERKOPF B20A B 20 B/D B20E

Hoéhe, gemessen zwischen Zylinderkopf-Dicht-

; . ; . .2
flache und Auflageflache fiir Zylinderkopfschrau- Ausf. 1 Ausf. 2 Aust. 3 Ausf. 1 Ausf. 2 Ausf. 1 Aust

ben, mm ... 86,7 86,7 87,0 86,7 862 849 84,9
Zylinderkopfdichtung, Dicke, mm
unbelastet. ............ .. ... . 2,0 1,4 1,2 0,8‘ 0,8 0,8 1,2
belastet.......... ... .. 1656 1,2 1,0 0,7 0,7 0,7 1,0
Héhe, gemessen zwischen Zylinderkopf-Dicht- B20F B30A B30E B30F
fliche und Auflageflache fiir Zylinderkopfschrau-
ben, mm ... 87,0 86,7 855 87,0
Zylinderkopfdichtung, Dicke, mm
unbelastet. ....... ... 1,2 0,8 0,8 1,2
belastet............cviiiiii 1,0 0,7 0,7 1,0
Abstand von der Oberflache des Zylinderkopfes zum oberen Ende des
Uberstrdmrorhrs (das unter dem Thermostat angebrachte Rohr) ... ... 36 mm
KURBELWELLE
Kurbelwelle, Axialspiel, mm ......... ... 0,037—0,147
Ausf. 1 Ausf. 2
Pleuellager, Radialspiel, mm ......... ... ... . ... 0,039—0,081 0,024—0,070
Kurbelwellenlager, Radialspiel, mm .............. ... ... .. 0. 0,038—0,089 0,028—0,083
KURBELWELLENLAGER
Kurbelwellenlagerzapfen Ausf. 1 Ausf. 2
Standarddurchmesser, Mm . ...ttt 63,441—63,454  63,461—63,464
UntermaBe 0,010” .......................... 63,187—63,200  63,197—63,210
0,020” ... ... 62,933-—62,946  62,943—62,956
Lagersitzbreite fir Flihrungslager mit losen Anlaufscheiben, mm .. ..
Standardbreite ....... ... 38,930—38,970‘ 38,960—39,000
UbermaBbreite 1 (UntermaB, Lagerschalen 0,0107) .............. 39,031—39,072  39,061—39,101
2 (UntermaB, lagerschalen 0,020”) .............. 39,133—39,173  39,163—39,203
PLEUELLAGER
Pleuellagerzapfen Ausf. 1 Ausf. 2 Ausf. 3 Bauj. 1974
Lagersitzbreite, mm................... ... ......... 31,950—32,0560 81,950—32,050 29,95 —30,05
Standarddurchmesser, mm ....................... 54,089—54,102  54,099—54,112  53,987-—54,000
" UntermaBe 0,010” ........... 53,836—b3,848  53,845—b3,858 53,733—5b3,746
0,020 ........... 53,681—b3,694  53,591—b3,604  53,479-—53,492
PLEUELSTANGEN
Kurbelwelle, Axialspiel ...........coooii i, 0,016—0,356 mm
Lénge, Mitte bis Mitte ...t 1450,1 mm
Hoéchstzul. Gewichtsunterschied zwischen Pleuelstangen im selben
9 1] (o 10g i
SCHWUNGRAD
Hochstzul. Axialschlag ....... ... 0,056 mm/150 mm
Zahnkranz (Fase nach vorn gerichtet), B20 ........................ 142 Zahne
B30 ... 153 Zahne
SCHWUNGRADGEHAUSE
Hoéchstzul. Planabweichung der Anliegefiiche gegeniiber Getriebege-
RAUSE o e 0,05 mm/100 mm

Hochstzul. Radialschlag am Fiihrungsdurchmesser gegeniiber Getrie-
begehfiuse ........ .. . 0,15 mm




B 20, B 30

NOCKENWELLE
Erkennung/max. Hubhdhe vom Grundzirkel
B20A...... e e e e e e e e A/6,0 mm
B 20 B . i e C/6,7 mm
B 20 D . . e e B/6,0 mm
B20E/B20F bis einschl. Bauj. 1973 .......c.vvuivreinnnnnnnn.. D/7,2 mm
B 20 F BW 35, Linkslenkung ab Bauj. 1974 . ....................... D/7,2 mm
B20E,B20F ab Bauj. 1974 ....... ..ot K/7,2 mm
B30A B30E, B30F ... i e C/6,7 mm
Anzahl Lager, B20 .. ... ...t e 3
B30 ... e 4
Lagerzapfen, Durchmesser, mm, B30 ............ ... ... .. 46,975—47,000 mm
B 20, vorderer Lagerzapfen .......... 46,975—47,000 mm
mittlerer Lagerzapfen .......... 42,975—43,000 mm
hinterer Lagerzapfen .......... 36,975—37,000 mm
Radialspiel ... ... e 0,020—0,075 mm
Axialspiel L 0,020—0,060 mm
Ventilspiel zur Priifung der Nockenwelleneinstellung (kalter Motor), mm
B 20 A 1,1 mm
B 20 B .. 1,45 mm
B 20 D . . e e 1,15 mm
B20E, B20F mit D-Nocken ......... ... iiiiiiiin .. 1,40 mm
B20E,B20F mit K-Nocken ....... ..o, 1,0 mm
B 30 . e e e 1,45 mm
EinlaBventil soll 6ffnen bei:
B 20 A e 10° n.o.T
B20B, B20 D ..ot e e 0° o.T.
B20E,B20F mitD-Nocken ........ ... ... 5,5° v.0.T.
B20E, B20F mit K-Nocken ............. ... i, 3,6° v.o.T.
B30 e 0° o.T.
Nockenwellenlager
Lagerdurchmesser, B30 ..................... e 47,020—47,050 mm
B 20, vorderes Lager ................ ... ...l 47,020—47,050 mm
mittleres Lager ............. ... .. ... ..... 43,0256—43,050 mm
hinteres Lager .......................... 37,020—37,045 mm
8
MOTORSTEUERUNG
Kurbelwellenra :Anzahl Z&hne .......... ... ... ... ... il 21
Nockenwellenrad (aus PreBtoff), Anzahl Z&hne .................... 42
Zahnflankenspiel ... .. . 0,04—0,08 mm
Axialspiel, Nockenwelle ........... ... .. . i, 0,02—0,08 mm
VENTILSYSTEM
Ventile
EinlaB
Tellerdurchmesser, mm, B20,B20B,B 20D, frith. Ausf. .............. 42 mm
spat. Ausf. .............. 44 mm
B30A ... e 42 mm
B20E,B20F,B30E,B30F .,.............. 44 mm




Schaftdurchmesser, mm ... .
Ventilsitzwinkel ... ... e
Sitzwinkel- im Zylinderkopf
Sitzbreite im Zylinderkopf ....... ... ...
Ventilspiel, warmer unde kalter Motor

B20A,B20Eund B20F ... ... ... ... ... .. ol

B20B,B20Dund B30 ........ . ... ..

AuslaB

Tellerdurchmesser
Schaftdurchmesser
Ventilsitzwinkel. . ......... .
Sitzwinkel im Zylinderkopf . ... ... ..
Sitzbreite im Zylinderkopf ............. .. ... .
Ventilspiel, warmer und kalter Motor ..............................

B20A, B20E, B20F ... ... i

B20B,B20D, B30. .. ...

Ventiifiihrungen

Lange: EinlaBventil
AuslaBventil
Innendurchmesser

Hohe tiber Federauflagefliche des Zylinderkopfes:
B20A,B20B,B20D, B30
B 20E, B20F ... e

Spiel, Ventilschaft-Fiihrung: EinlaBventil ..........................

AuslaBventil .................. ... ...,

Ventilfedern

B30 A
Lange, unbelastet ........ ... .. . .. e
bei 2656+20 N (25,5+2,0 kp) Belastung
bei 660+=35N (66,0%+3,5 kp) Belastung

B 20, B30 E/F

Lange, unbelastet ...... ... ... .. i
bei 2956+23 N (2956+23 kp) Belastung ....................
bei 825+43 N (82,5443 kp) Belastung ......... & ...

SCHMIERANLAGE

Olfillmenge, einschl. Schmierblfilter, B 20
B 30
ausschl. Schmierélfilter, B 20
B30 ...

Oldruck bei 33 r/s (2000 U/min), betriebswarmem
Motor und neuem Olfilter
Schmierdl .. . e
Viskositédt, ganzjahrig ......... ... i
bei anhaltenden Temperaturen unter —20°C ............

oder

Viskositdt, unter —10°C ........... ... i
zwischen —10°C und +30°C
Gber +30°C

* Fir Fahrzeuge mit Vergasermotoren bis einschl. Bauj. 1971 kann Motorendl gem. APl SD verwendet werden.

B 20, B 30

7,955—7,970 mm
44,5°

0,40—0,45 mm
0,50—0,55 mm

35 mm
7,9256—7,940 mm
44,5°

0,40—0,45 mm
0,50—0,55 mm

0,030—0,068 mm
0,060—0,097 mm

3,75 Liter
6,0 Liter
3,25 Liter
5,2 Liter

2,5—6,0 bar

Motorendl gem. API SE*
Mehrbereichs6l SAE 10W—40
Mehrbereichsdl SAE 5W—20

SAE 10W
SAE 20/20 W
SAE 30
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B 20, B 30

Olfilter
P 1/ J P Hauptstromfilter
Olpumpe
10 « T I P Zahnradpumpe
Zahnezahl je Zahnrad. .. ...... ...t 9
Axialspiel .. 0,02—0,10 mm
Radialspiel ... .o s 0,08—0,14 mm
Zahnflankenspiel ... ... . 0,15—0,356 mm
Feder des Olregelventils (in der Olpumpe)
Lange: unbelastet ........ ... i 39 mm
bei 504 N (5*+04 kp) Belastung ...t 26,25 mm
bei 708N (70,8kp) Belastung .....................o.... 21,0 mm
KUHLANLAGE
1107/ < T Uberdruckanlage, geschiossen
Offnungsdruck des Uberdruckventils im VerschluBdecke! ............ 0,7 bar
Fillmengen: B30 ...ttt 12,4 Liter
B 20 bis einschl. Bauj. 1970 .......... ... oot 8,5 Liter
B20ab Bauj. 1971 ... ...t 10,0 Liter
Liifterriemen
Kennzeichnung, B 20, Linkslenkung ............ ... .ccooiiin, HC-38 x 888
Rechtslenkung ..., HC-38x988
B30, Bauj. 1969 ........ .. .t HC-38x875 b
Bauj. 1970 u. 1971......... ... ... i 7Mx 875
Bauj. 1972, 1973 u. 1974 ......coveerrnnnn... HC-38x888
Thermostat Ausf. 1 Ausf. 2 Ausf. 3
107/« JE S P Wachsthermostat
Y 0131110 14T [ AU 170 82° 92°C
Offnungsbeginn bei. ... ...t e 75—78° C 81—83°C 91—93°C
Vollgedffnet Bei .. .vvert et 89°C 90° C 100° C
VERSCHLEIBTOLERANZEN
Zylinder
Bei VerschleiB aufbohren (wenn der Motor abnormen Olverbrauch
.= o 1 S PP 0,26 mm
Kurbelwelie
Héchstzul. Unrundheit an Kurbelwellenlagerzapfen ............. ... 0,05 mm
an Pleuellagerzapfen ...................... 0,07 mm
Hoéchstzul. Axialspiel der Kurbelwelle ............ ... .o it 0,15 mm
Ventile
Zul. Spiel zwischen Ventilschaft und VentilfGhrung .................. 0,15 mm
Hochstzul. Verschleil am Ventilschaft .............. ... ... ..., 0,02 mm
-
2—6




B 20, B 30

Nockenwelle
Hochstzul. Unrundheit (mit neuen Lagern) ................covvin. ... 0,07 mm
Hochstzul. Verschlei der Nockenwellenlager ...................... 0,02 mm
Motorsteuerung
Hoéchstzul. Zahnflankenspiel der Stirnrader ........... ... ... ... .. 0,12 mm
ANZIEHMOMENTE Nm _ mkp
Zylinderkopfschrauben (eingedIt*) ........ ... .. ... ... .. i, 90 9,0
Kurbelwellenlager . ....... .. i 120—130 12—13
Pleuellager, Ausf. 1 (3/8") ... . i s 52—58 52—5,8
Ausf. 2 ab Bauj. 1974 (M10) ........................ 70—78 7,0—7,8
Schwungrad, Ausf. 1 (9/16”) ... it e 50—55 5,0—5,5
Aust. 2 (B/87) .o 70—80 7,0—8,0
Ausf. 3 (M10) ... e 65—70 6,5—7,0
ZUNAKEIZEN ... 35—40 3,5—4,0
Nockenwellenmutter ......... ... . i 130—150 13-—15
Kurbelwellen-Riemenscheibe, Zentrumschraube:
B 30 sowie Ausf. 1 von B 20 (9/16”) bis einschl. Bauj. 1971 ab Bauj. 70—80 7,0— 8,0
107 e e e e 95—105 9,5—10,5
Ausf. 2 von B 20 (M 14) mit einspuriger Riemenscheibe ............ 95—105 - 9,5—10,5
mit zwei- und dreispuriger Riemenscheibe.. 120—140 12,0—14,0
Schmierdlfilter, Nippel ... e e 45—55 45— 55
Olwanne, Befestigungsschrauben .................................. 8—11 08— 1,1
71—86 7,1— 86

0
o
o)
o
e
Q

o
o_
ol -
o
o]
)

o 7 {]\ G~

S

/)
/1 4 2 6 10
7 3 2 6 10 14 vorvo
YR 24792

Anziehfolge fiir Zylinderkopfschrauben, Motor B 30  Anziehfolge fiir Zylinderkopfschrauben, Motor B 20

Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben erfolgt in drei Anziehstufen:
1. Anziehstufe bis 40 Nm (4 mkp)
2. Anziehstufe bis 80 Nm (8 mkp) _
3. Anziehstufe bis 90 Nm (9 mkp) nach kiirzerer Fahrstrecke
(etwa 10 Minuten).



B 20,

1426

999
(SVO-)
1426
1867
2250
2405
2407

2408

2424
2435

B 30

WERKZEUGE

Folgende Spezialwerkzeuge kommen bei Arbeiten am Motor zum Einsatz.

1867 2250 2405 2407 2408 2424 2435 2438
é
2439 2440 2814 2815 2816 2817 2818
2819 2822 2823 2898 2903 5017
Abb. 1 Werkzeuge fiir Arbeiten am Motor voLy
109011
2438 Zentrierhiilse filr Steuergéhéuse sowie Ein-
bauhiilse flir Sicherungsring der Filzdich-

Einbaudorn fir Fihrungslager, Getriecbean-
triebswelle.

Aus- und Einbaudorn fiir Kipphebelbuchse
und Pleuelbuchse friih. Ausf. (bis einschl.
Bauj. 1973).

Abzieher fir Nockenwellenrad.

Abzieher fiir Kurbelwellenrad, B 20 (wahl-
weise kann auch 2822 verwendet werden).
PreBwerkzeug zum Einbau des Kurbelwel-
lenrades, B 20.

PreBwerkzeug zum Einbau des Nockenwel-
lenrades.

Greifwerkzeug zum Ausbau der VentilstoBel.
PaBstifte zum Einbau des Zylinderkopfes
(2 st.).

2439

2440
2814
2815

2816

2817

2818

2819

2822
2823

tung, B 20.

Zentrierhiilse fir hinteren Dichtungsflansch,
Filzdichtung und deren Sicherungsring.
Abzieher fir Kurbelwellennabe, B 20.
Abzieher fiir Polygonnabe, B 30.
PreBwerkzeug zum Einbau des Kurbelwel-
lenrades und der Polygonnabe, B 30.
Einbaudoin fiir vorderen Kurbeiwellendicht-
ring, B 30.

Einbaudorn fiir hinteren Kurbelwellendicht-
ring mit Gummilippe.

Ausbaudorn fiir Ventilfuhrungen.
Einbaudorn fir Ventilfihrungen.

Abzieher fur Kurbelwellenrad, B 30.
Einbauring fur Serienkoiben.



2898

2903
4090

999

(SVO-)

2810
2811

2812

2813

Schliissel zum Nachziehen der Zylinder-

kopfschrauben.
Ausbauwerkzeug fiir Olfilterpatrone.

Innenauszieher fiir Flhrungslager in der

Kurbelwelle.

281

5006

5017 Aus-

B 20, B 30

und Einbaudorn flir Pleuelbuchsen
spat. Ausf. (bis einschl. Bauj. 1974).

VOLVO
109012

Abb. 2 Hebezeuge zum Aus- und Einfahren
des Motors

Hebejoch fiir Motor.

Hebedse zur Befestigung des Hebejochs
2810 am vorderen Ende des Motors, B 30.
Hebebse zur Befestigung des Hebejochs
2810 am hinteren Ende des Motors, B 30.
Stiitzwinkel fiir Hebedse 2811 beim Aufhe-
ben des Motors mit abgebautem Zylinder-
kopf, B 30.

2869

2870

5006

Hebedse zur Befestigung des Hebejochs
2810 am vorderen Ende des Motors, B 20.
Hebebse zur Befestigung des Hebejochs
2810 am hinteren Ende des Motors, B 20.
Hebejoch fur Aus- und Einbau von Motor-
tragern, Olwanne und Getriebe. (Beim Aus-
und Einfahren des Motors B 20 kann ferner-
hin auch das frith. Hebezeug 2425 einge-
setzt werden.)

2-9



B 20, B 30
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SV0 2521.

SV0 2520

Abb. 3 Arbeitsstativ mit Aufspannvorrichtung
filr den Motor

999

(SVO-)

2520 Arbeitsstativ.

2820 Aufspannvorrichtung fiir B 30 auf 2520.
2521 Aufspannvorrichtung fiir B 20 auf 2520.



B 20, B 30

GRUPPE 20

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG

Der Motor B 20 kommt mit finf verschiedenen Typ-
bezeichnungen vor: B20 A, B20B, B20D, B20 E
und B20 F.

Der Motor B 30 kommt mit drei verschiedenen Typ-
bezeichnungen vor: B30 A, B 30E und B30 F.

Die Motoren sind wassergekilhlte Reihenvierzy-
linder bzw. Reihensechszylinder mit hingenden
Ventilen.

Die Kurbelwelle ist in B 20 flinffach und in B 30
siebenfach gelagert; erst im Motor B 30 auBerdem
am vorderen Ende mit einem Schwingungsdamp-
fer versehen.

Abb. 4 Motor B 20 A, Linksansicht

Der Motor B 20 A ist mit einem Flachstromvergaser
ausgeriistet, wahrend die Motoren B20B, B20D
und B 30 A jeweils mit zwei Flachstromvergasern
bestiickt sind. Die Motoren B 20 E/F und B 30 E/F
sind mit Benzineinspritzanlage ‘ausgeriistet.

Die Leistungsunterschiede zwischen den einzel-
nen Motorvarianten sind durch die Zahl der Mo-
torzylinder, unterschiedliche Nockenwellen, Ver-
dichtungsverhiltnisse und Kraftstoffanlagen, d.h.
Benzineinspritzung oder Vergaserausriistung be-
dingt. Die Motorleistungen sind aus den Diagram-
men (Abb. 7 u. 10) sowie den technischen Daten
zu ersehen.

VOLVO
103 647

Abb. 6 Motor B20E (F), Linksansicht
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Abb. 8 Motor B 30 A, Linksansicht Abb. 9 Motor B 30 E(F), Rechtsansicht
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B 20, B 30

1.

10

11.

12.

13.

REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU DES MOTORS
B20A, B20B, B20D und B30 A

(Mech. Wechselgetriebe). Getriebeschalthe-
bel ausbauen.

Plusleitung von der Batterie abklemmen. Kiihl-
flissigkeit durch den unteren Kiihlerschlauch
ablassen und auBerdem den AblaBhahn (friih.
Ausf.) bzw. die AblaBschraube (spat. Ausf.)
auf der rechten Seite des Motors éffnen.
Motorhaube ausbauen.

(Serie 140). Abdeckblech vor dem Kihler ent-
fernen-

Schlauch zum Ausgleichbehélter kiihlerseitig
I6sen. Oberen Kihlerschlauch motorseitig 16-
sen.

(Autom. Getriebe: Rohrleitung zum Olkihler
vom Kduhler I6sen.)

Kiihler und evil. Liifterhaube ausbauen.
Zindkabel von den Ziindkerzen abziehen.
Ziindverteilerdeckel und Ziindspule ausbauen.
El. Leitungen vom Anlasser abklemmen. Kraft-
stoffleitung von der Kraftstoffpumpe l6sen und
das freie Schlauchende verschlieBen.

Luftfilter komplett mit beihdngenden Schlauch-
leitungen ausbauen. El. Leitungen von Licht-
maschine, Temperaturfiihler und Oldruck-
schalter abklemmen.

Luftvorwdrmungsblech abschrauben und
Flanschmuttern fiir Schalidémpferrohr l&sen.

(Autom. Getriebe: Drosselkabel von der Gas-
regelstange 18sen). Umlenkhebel von der Gas-
regelstange abhangen; Gasregelstange aus-
bauen. Kaltstartzug vom Vergaser abklem-
men. Unterdruckschlauch zum Servobrems-
zylinder vom Ansaugkriimmer sowie alle
Heizschlduche vom Motor I16sen.

B 20: Hebedsen 2869 und 2970 am vorderen
bzw. hinteren Ende des Motors festschrauben,
siehe Abb. 11 u. 12

B 30: Hebedsen 2811 und 2812 am vorderen
bzw. hinteren Ende des Motors festschrauben.
Wenn der Zylinderkopf ausgebaut ist, muB
auch der Stiitzwinkel 2813 gem. Abb. 13 ange-
bracht werden).

Fahrzeug mit vier Untersetzbdcken aufbok-
ken.

B 20: Motorendl ablassen.

Untere Muttern der vorderen Motorbefestigung
abschrauben. Motorheber vorfahren und das
Hebejoch 2810 einhéingen.Den Hebekran bzw.
die Laufkatze so einrichten, daB sich der
Block iber dem hinteren Ende des Hebejochs

214

VOLVO
103738

Abb. 11 Einbau der vorderen Hebedse 2869

*

YOLVO
103735

Abb. 12 Einbau der hinteren Hebedse 2870

YOLVO
103363

Abb. 13 Einbau des Stiitzwinkels 2813 fiir vordere

Hebedse bei ausgebautem Zylinderkopf



14.

15.

16.

17.

18.

VOLVO
103733

Abb. 14 Verfahrener Blockwagen am Hebejoch

befindet; dazu einen Schiagschrauber benut-
zen, siehe Abb. 14.

B 20: Rickholfeder fiir den Ausriickhebel der
Kupplung ausbauen. Kupplungsseil von Aus-
rickhebel und Schwungradgehiuse losen
bzw. Kupplungsnehmerzylinder ausbauen.

B 30: Kupplungsseil vom Ausrlickhebel ent-
splinten und vom Schwungradgehduse l6sen
bzw. Kupplungsnehmerzylinder ausbauen.
(Autom. Getriebe: Regelstange vom Wahlhe-
bel trennen.)

Minusleitung der Batterie von Motormasse
abklemmen. Schallddmpferrohrschelle von
der Konsole am Getriebe I6sen. El. Leitungs-
anschliisse vom Getriebe Idsen.

Tachometerwelle getriebeseitig I6sen. Gelenk-
welle vom Getriebe abflanschen.

Getriebetrdger ausbauen Gummikissen mit
Konsole vom Getriebe abschrauben.

Motor mit Hilfe des Krans anheben und gleich-
zeitig den Blockwagen etwas verfahren, so
daB das hintere Ende des Motors etwas ab-
gesenkt wird. Motor Uiber den Vorderachstra-
ger vorziehen und dabei anheben. Danach
den Motor mit Hilfe des Blockwagens in die
Horizontale legen und zusammen mit dem
Getriebe ausfahren.

B20E und B20F

1.

2.
3.
4.

(Mech. Wechselgetriebe.) Getriebeschalthebel
ausbauen.

Motorhaube ausbauen.
Plusleitung von der Batterie abklemmen.
Kihlfliissigkeit ablassen.

5a. (-73) Schlauch zum Druckfilhler vom Sam-

melsaugrohr l0sen. Kraftstoffschlauch zum

5b.

%a.

9b.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

B 20, B 30

Kaltstartventil vom Kraftstoff-Verteilerrohr ab-
klemmen und Kraftstoffschlauche von ihren
AnschluBrohrleitungen vor der Spritzwand
trennen-

(-74) Folgende Kraftstoffschlauche l6sen: 1.
Gummischlauch zum Steuerdruckregler, 2.
Kunststoffschlauch vom Steuerdruckregler
am Kraftstoffmengenteiler, 3. Schlauch vom
Kaltstartventil, 4. Schlauch vom Kraftstofi-
Leitungsfilter, 5. Rickleitungsschlauch vom
Kraftstoffmengenteiler.

Rohr zwischen Luftfilter und Sammelsaugrohr
ausbauen.

. {(-73) EL Leitungen von Kaltstartventil, Steuer-

druckregler, Zusatzluftschieber, Temperatur-
fihler und Thermo-Zeitschalter abklemmen.
MasseanschluB des Steuerdruckreglers |6sen.
El. Leitung vom Temperaturfiihler abklemmen.
Schnellsteckverbindung vom Schalter fur
Ruckfahrscheinwerfer abziehen.

(-73) Befestigungsschrauben fiir Konsole des
Druckreglers ausbauen (betr. nur friih. Ausf).
Einspritzventile einschl. Kraftstoff-Verteiler-
rohr und Kraftstoffschliuchen ausbauen. Lei-
tungsenden mit Schutzkappen bzw. Stopfen
verschlieBen.

(-74) Die vier Kraftstoffschlauche von den
Einspritzventilen lésen.

Gasregelzug von der Gasregelstange abklem-
men. Regelstange ausbauen. (Autom. Getrie-
be: Drosselkabel I6sen.)

El. Leitungen von Oldruckschalter und Licht-
maschine abklemmen.

Heizschlauche motorseitig 16sen. Unterdruck-
schlauch zum Servobremszylinder vom Sam-
melsaugrohr abziehen und Schlauch der Kur-
belgehauseentliiftung entfernen.

Ziindkabel von den Zindkerzen abziehen.
Zindverteilerdeckel abnehmen. Zwischen-
stecker bzw. el. Leitungen vom Ziindverteiler
I6sen. El. Leitungen vom Anlasser abklem-
men.

Unteren Kihlerschlauch auf der Seite des
Kihlers und oberen Kihlerschlauch auf der
Seite des Thermostatgeh&uses 16sen. Abdeck-
blech vor dem Kiihler ausbauen. Kiihler und
evtl. Liifterhaube ausbauen.

(Fahrzeuge mit Kombinationsheizanlage: Un-
terdruckschlauch vom Sammelsaugrohr 16-
sen.)

Thermo-Zeitschalter auf der rechten Motor-
seite ausbauen.

Hebebsen 2870 und 2869 am vorderen bzw.
hinteren Ende des Motors festschrauben,
siehe Abb. 11 u. 12
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Abb. 15 Ausfahren des Motors B 20 E(F)

Fahirzeug aufbocken und Motorendl ablassen.

Untere Muttern von den vorderen Motorbe-
festigungen abschrauben.

Schalldampferrohr vom Auspuffkriimmer ab-
flanschen. (Betr. Fahrzeuge mit Abgasrick-
leitung: Rohr zum EGR-Ventil ausbauen.)

Hebejoch 2810 teils am Hubhaken des Motor-
hebers, teils in die Hebetsen am Motor ein-
hangen. Den Blockwagen bis zum hinteren
Ende der Laufschiene verfahren und den Mo-
tor anheben, bis dieser entlastet ist.

Minusleitung der Batterie von Motormasse
abklemmen. Kupplungsriickholfeder ausbauen
und das Kupplungsseil von Ausriickhebel und
Schwungradgehéuse |6sen.

Befestigungsschelle fir Schalldampferrohr
entfernen. Getriebetrdger ausbauen.

Tachometerwelle und el. Leitungen getriebe-
seitig l6sen. Gelenkwelle vom Getriebe ab-
flanschen.

Motor mit Hilfe des Krans anheben und gleich-
zeitig den Blockwagen so verfahren, da das
hintere Ende des Motors etwas abgesenkt
wird. Motor Uber den Vorderachstrager vor-
ziehen und dabei anheben. Den Motor mit
Hilfe des Blockwagens in die Horizontale
bringen und zusammen mit dem Getriebe als
eine Einheit ausfahren.

30E und B30F

{(Mech. Wechselgetriebe.) Getriebeschalthe-
bel ausbauen.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

Motorhaube und Batterie ausbauen. Kuhlflis-
sigkeit ablassen.

Luftiilter ausbauen.

Steckkontakte von folgenden Anlagebauteilen
abziehen: Kaltstartventil, Drosselklappen-
schalter, Temperaturflhler fiir Kihlflissigkeit,
Einspritzventile.

Kabelbaum aus der Klammerung am Kraft-
stoff-Verteilerrohr I6ésen und vor der Spritz-
wand ablegen.

El. Leitung von Oldruckschalter und Tempe-
raturfihler abklemmen.

Folgende Schlauchleitungen vom Sammel-
saugrohr 16sen: Schlauch zum Druckfihler,
Unterdruckschlauch zum Zindverteiler, Un-
terdruckschlauch zum Servobremszylinder,
Schlauch der Kurbelgehauseentliftung (von
der Olfalle).

Gasregelzug vom Kniehebel von der Konsole
auf dem Sammelsaugrohr l6sen. (Autom. Ge-
friebe: Drosselkabel ebenfalls 16sen.)

El. Leitungen von der Lichtmaschine abklem-
men.

El. Leitungen von der Ziindspule abklemmen;
Zindspule ausbauen.

Stecker vom Steuerkontakt im Zindverteiler
abziehen und el. Leitungen vom Anlasser ab-
klemmen.

Batterieleitung aus den Befestigungsschellen
16sen und auf dem Batteriestander ablegen.

(Autom- Getriebe.) Kabelbaum zum AnlaB-
sperrschalter beim Leitungsverbinder am lin-
ken Lé&ngstrager trennen.

Unterdruckschlauch vom Zindverteiler ab-
ziehen.

Kraftstoffschlauche von den AnschluBrohrlei-
tungen am linken Langstréager trennen.

Konsolen fir Kraftstoffrohre vom Zylinder-
block und Zylinderkopf abbauen.

Schlauch zum Kaltstartventil vom Kraftstofi-
Verteilerrohr l6sen.

Einspritzventile mit Kraftstoff-Verteilerrohr und
beihdngenden Kraftstoffschlauchen ausbauen.
Freie Anschlisse mit Schutzkappen und Stop-
fen verschlieBen.

Heizschlauche motorseitig 16sen.

(Autom. Getriebe.) Rohrscﬁelle vom Einfill-
stutzen flir Getriebedl 16sen.

Ricklauf-Sammeirohr fiir Kihlflissigkeit ab-
bauen und am Olfilter ablegen.



21.

22

23.
24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

(Autom. Getriebe.) Schiauchleitung zum Ol-
kuhler fir Getriebed! unterhalb der Riemen-
scheibe trennen.

Kihterschlauche auf der Seite des Kihlers
16sen.

Kihler, Lifterhaube und Lifter ausbauen.
Ricklauf-Sammelrohr fir Kahlfiissigkeit ent-
fernen.

Olpumpe fiir Servolenkung ausbauen und auf
dem Radkasten ablegen.

Hebebsen 2811 und 2812 am vorderen bzw.
hinteren Ende des Motors festschrauben.
Fahrzeug auf Untersetzbdcke heben.

Untere Muttern der vorderen Motorbefesti-
gungen sowie vordere Flanschmutter des
Schalldampferrohrs abschrauben.

Hebejoch 2810 teils am Hubhaken des Motor-
hebers, teils in die Hebebsen am Motor ein-
hangen. Blockwagen bis zum hinteren Ende
der Laufschiene verfahren und den Motor an-
heben, bis dieser entlastet ist:

Ubrige Flanschmuttern des Schalldampfer-
rohrs sowie die Schallddmpferrohrschelle am
Getriebe unterflur ausbauen.

Minusleitung der Batterie von Motormasse ab-
klemmen. Mech. Wechselgetriebe: el. Leitun-
gen von Getriebe und Overdrive abklemmen.
Autom. Getriebe: Minusleitung vom AnlaB-
sperrschalter losen.

Getriebetrdger und hintere Motorbefestigung
ausbauen. Gelenkwelle vom Getriebe abflan-
schen-

Tachometerwelle getriebeseitig 16sen. Mech.
Wechselgetriebe: Kupplungsseil vom Ausriick-
hebel entsplinten und Seilhiille vom Kupp-
lungsgehause losen.

Autom. Getriebe: Regelstange vom Wé&hlhebeli
trennen.

Abb. 16 Ausfahren des Motors B 30 E(F)

B 20, B 30

33. Motor mit Hilfe des Krans anheben und durch

Verfahren des Blockwagens in die Horizon-
tale bringen. Motor zusammen mit dem Ge-
triebe als eine Einheit ausfahren.

EINBAU DES MOTORS
B20A, B20B, B20D und B30 A

1.

B 20: Hebedsen 2869 und 2870 am vorderen
bzw. hinteren Ende des Motors festschrau-
ben, siehe Abb. 11 u. 12,

B 30: Hebedsen 2811 und 2812 am vorderen
bzw. hinteren Ende des Motors festschrau-
ben.

Motor mit Kran und Hebejoch 2810 einfahren.
Hinweis! Kontrollieren, daB das Schalldamp-
ferrohr nicht am Olfilter anstdBt.

Konsole und Gummikissen am Getriebe fest-
schrauben; Befestigungsschrauben noch nicht
festziehen. Getriebetréger einbauen.
Minusleitung der Batterie an Motormasse an-
schlieBen. El. Leitungen am Getriebe an-
schlieBen. .

Gelenkwelle anflanschen und Tachometer-
welle getriebeseitig anschlieBen.

Hebejoch abhangen und Hebedsen vom Mo-
tor abschrauben. Untere Muttern der vorderen
Motorbefestigungen einbauen,
Schalldampferrohr mit neuer Flanschdichtung
am Auspuffkrimmer anflanschen und das Luft-
vorwdrmungsblech einbauen.

B 20: Kupplungsseil an Schwungradgehiuse
und Ausriickhebel befestigen bzw. Kupplungs-
nehmerzylinder einbauen. Riickholfeder ein-
hangen und Kupplungsspiel einstellen, siehe
Abb. 17.

B 30: Kupplungsseilhiille am Kupplungsge-
hause befestigen und Kupplungsseil am Aus-
rickhebel versplinten bzw. Kupplungsnehmer-
zylinder einbauen. Kupplungsspiel gem. Abb.
18 einstellen.

(Autom. Getriebe.) Regelstange am Wahlhe-
bel anschlieBen. Bez. Einstellung der Kupp-
lung, siehe Abt. 4 (44).

Y387

Abb. 17 Einstellung des Kupplungsspiels, 140
A=3—4 mm
1 Verstellmutter mit Kontermutter
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10.

11.

12

13.

14.

YOLVO
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Abb. 18 Einstellung des Kupplungsspiels, 164

A=4—5 mm bei Linkslenkung
2,5—3,5 mm bei Rechtslenkung

1 Verstellmutter mit Kontermutter
2 Sicherungsmutter
3 Gabelkopf

Schallddmpferrohrschelle am Getriebe be-
festigen. Schrauben der hinteren Motorbefesti-
gung endgliltig festziehen. Fahrzeug abbok-
ken.

Heizschlauche motorseitig anschlieBen. EL
Leitungen an Lichtmaschine, Temperaturfiih-
ler und Oldruckschalter anschlieBen.
Unterdruckschlauch vom Servobremszylinder
am Ansaugkrimmer anschlieBen. Gasregel-
stange (bei autom. Getriebe auch das Dros-
selkabel), Kaltstartzug und das komplette Luft-
filter einbauen. Schlauche am LufteinlaBstut-
zen bzw. Luftvorw&rmungsblech anschlieBen.
Kraftstoffschlauch an der Kraftstoffpumpe und
el. Leitungen am Anlasser anschlieBen.
Zindspule einbauen, Ziindverteilerdeckel auf-
setzen und Ziindkabel aufstecken und el. Lei-
tung zwischen Ziindspule und Ziindverteiler
anschlieBen.

Kihler einbauen. Kiihlerschlauche vom Mo-
tor und vom Ausgleichbehélter anschlieBen.
(Autom. Getriebe.) Rohrleitung vom Olkiihler
am Kihler anschlieBen und kontrollieren, daB
das Rohr scheuerfrei verlegt ist. Kiihlfllissig-
keit auffillen.

B 30: Olstand im Motor prifen.

B 20: Motorendl auffiillen.

Motorhaube einbauen. Plusleitung an der Bat-
terie anschlieBen. Getriebeschalthebel ein-
bauen. Funktion und Dichtheit priifen.

B20E, B20F

1.

Hebebsen am Motor festschrauben und das
Hebejoch einhdngen. Motor einfahren.

2—-18

2. Gelenkwelle anflanschen. Tachometerwelle
getriebeseitig anschlieBen. El. Leitungen am
Getriebe anschlieBen. Getriebetrager ein-
bauen.

3. Hebejoch abhé&ngen und Hebedsen vom Mo-
tor abschrauben. Schallddmpferrohr mit neuer
Flanschdichtung am Auspuffkrimmer anflan-
schen.

4. Schalldampferrohrschelle am Getriebe be-
festigen. Kupplungsseil am Ausriickhebel an-
schlieBen und die Riickholfeder einhangen.
Kupplungsspiel einstellen, siehe Abb. 17.

5. Minusleitung der Baiterie an Motormasse an-
schiieBen. Untere Muttern der vorderen Mo-
torbefestigungen einbauen. (Fahrzeuge mit
Abgasriickleitung: Rohrleitung zum EGR-Ven-
tif anschlieBen.) Fahrzeug abbocken.

6. Thermo-Zeitschalter einbauen. (Fahrzeuge
mit Kombinationsheizanlage: Unterdrucks-
schlauch am Sammelsaugrohr anschlieBen.)
Kuihler, Ausgleichbehélter, oberen und unteren
Kuhlerschlauch einbauen.

Abdeckblech vor dem Kihler einbauen.

7. EL Leitungen am Anlasser anschlieBen. Steck-
kontakt und el. Leitung am Ziindverteiler an-
schlieBen. Verteilerdeckel aufsetzen und die
Ziindkabel aufstecken.

8. Unterdruckschlauch vom Servobremszylinder,
Schlauch der positiven Kurbelgehauseentliif-
tung und Heizschlduche motorseitig an-
schlieBen. '

9. EL Leitungen an Oldruckschalter und Licht-
maschine anschlieBen. Gasregelstange ein-
bauen und Gasregelzug anschlieBen. (Autom.
Getriebe: Drosselkabel anschlieBen.)

10 a. (-73) Stopfen und Schutzkappen von den Lei-
tungsanschlissen entfernen. Einspritzventile
mit neuen Gummidichtungen versehen. Ein-
spritzventile und Kraftstoff-Verteilerrohr ein-
bauen. (Betr. frih. Ausf.: Druckregler vor der
Spritzwand einbauen.)

10 b. (-74) Die vier Kraftstoffschlduche an den Ein-
spritzventilen anschlieBen.

11 a. (-73) EI Leitungen zum Temperaturfihler und

zum Schalter fir Riickfahrscheinwerfer sowie
die MasseschluBleitung am Sammelsaugrohr
anschlieBen.
Stecker flir Thermo-Zeitschalter, Kaltstartven-
til und Drosselklappenschalter anschlieBen.
Ansaugluftschlauch am LufteinlaBstuizen an-
schlieBen.

11 b. -74) Minusleitung des Steuerdruckreglers an-
schlieBen. El. Leitungen an Kalistartventil,
Steuerdruckregler, Zusatzluftschieber, Tem-
peraturfihler und Thermo-Zeitschalter an-
schlieBen.



12 a. (-73) Kraftstoffschlauche und Schlauch zum

Druckfiihler einbauen.

12 b. (74-) Kraftstoffschlduche an Steuerdruckreg-

ler, Kraftstoffmengenteiler, Kraftstoff-Leitungs-
filter und Kaltstartventil anschlieBen. Kraft-
stoff-Riickleitungsschlauch am Kraftstoffmen-
genteiler anschlieBen.

13. Rohr zwischen Luftfilter und Sammelsaugrohr
einbauen.

14. Kihliflissigkeit und Motorendl auffiillen.

15. Plusleitung an der Batterie anschlieBen.

16. Motorhaube und Getriebeschalthebel ein-
bauen. '

17. Funktion und Dichtheit prifen.

B30E, B30F

1. HebeOsen 2811 u. 2812 am vorderen bzw. hin-

11.

teren Ende des Motors festschrauben. Hebe-
joch 2810 einhdngen und den Motor mit Hilfe
des Krans einfahren.

Blockwagen bis zum hinteren Ende der Lauf-
schiene verfahren. Motor anheben, bis das
Kupplungsgehduse den Getriebetunnel be-
rihrt.

(Mech. Wechselgetriebe: Kupplungsseilhiille
am Kupplungsgehiuse befestigen und den
Gabelkopf des Kupplungsseils am Ausriick-
hebel versplinten.)

(Autom. Getriebe: Regelstange am Wahlhebel
anschlieBen.)

Tachometerwelle getriebeseitig anschlieBen.
Gelenkwelle am Getriebe anflanschen.
Hintere Motorbefestigung am Getriebe lose
anschrauben. Getriebetrager fest mit der Ka-
rosserie verschrauben.

Hebejoch abhéngen. Schalidampferrohr am
Auspuffkrimmer anflanschen und Schall-
dampferrohrschelle am Getriebe befestigen.
Schrauben der hinteren Motorbefestigung
endgliltig festziehen.

MasseschluBleitung zwischen Motor und Ka-
rosserie anschlieBen.

(Mech. Wechselgetriebes: el. Leitungen an
Getriebe und Overdrive anschlieBen.)

(Autom. Getriebe: Minusleitung am AnlaB-
sperrschalter anschlieBen.)

Untere Muttern der vorderen Motorbefestigun-
gen einbauen.

Fahrzeug abbocken und Hebedsen vom Mo-
tor abschrauben.

Olpumpe fiir Servolenkung einbauen.
(Autom. Getriebe: Befestigungsschelle fiir Ol-
einflillstutzen am Getriebe festschrauben.)
Ricklauf-Sammelrohr fir Kiihlflissigkeit ein-
bauen und dessen Verldngerungsschlduche
anschlieBen.

12,

13.

B 20, B 30

Lufter, Kiihler und Lifterhaube einbauen. Kiih-
lerschlduche anschlieBen.

(Autom. Getriebe: Rohr- und Schlauchleitung
zum Olkiihler zusammenfiigen.)
Einspritzventile anbringen und zusammen mit
Kraftstoffschlduchen und Kraftstoff-Verteiler-
rohr einbauen.

Konsolen fiir Kraftstoffrohre auf Zylinderkopf
und Motortréger einbauen. Kraftstoffrohre am
linken Langstréager zusammenfiigen.

15. Unterdruckschlauch am .Ziindverteiler an-
schlieBen.

16. (Autom. Getriebe: Kabelbaumstrange zum An-
laBsperrschalter miteinander verbinden.

17. Batterieleitung zum Anlasser an der Schelle
festlegen. El. Leitungen am Anlasser und an
den Steuerkontakten im Ziindverteiler an-
schlieBen.

18. Ziindspule einbauen und el. Leitungen daran
anschlieBen. El. Leitungen an der Lichtma-
schine anschlieBen.

19. Gasregelzug anschlieBen und in Fahrzeugen
mit autom. Getriebe auch das Drosselkabel.

20. Schlauchleitungen von’ Olfalle, Servobrems-
zylinder, Zundverteiler und Druckflihler am
Sammelsaugrohr anschlieBen.

21. El. Leitungen an Temperaturfiihler und Ol-
druckschalter anschlieBen.

22. Kabelbaum in den Konsolen an Kraftstoff-
Verteilerrohr festlegen. Léitungsstecker an
Einspritzventilen, Temperaturflhler fir Kihl-
flissigkeit, Drosselklappenschalter und Kalt-
startventii anschlieBen.

23. Luftfilter einbauen.

24, Olstand im Motor prifen. Kiihlflissigkeit auf-
fullen.

25. Batterie und Motorhaube einbauen.

26. (Mech. Wechselgetriebe: Getriebeschalthebel
einbauen.)

27. Funktion und Dichtheit priifen.

OLWANNE

Da es sich bei bestimmten Arbeiten am Motor als
zeitsparend erwiesen hat, die Olwanne abbauen

zu kénnen, ohne zwangslaufig den Motor ausfah-
ren zu miissen, wurde folgende Arbeitsmethode
entwickelt:

Ausbau

140 und 160

1. Hebezeug 5006 gem. Abb. 19 anbringen und

dessen Hubhaken am Stelleisen der Lichtma-
schine ganz dicht am Zylinderblock einhdngen.
Den Motor vorn anheben, bis die Motorbefesti-
gungen entlastet sind. OlmeBstab entfernen.

2—19
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YoWe
Abb. 19 Hebezeug 5006 (Aufnahme stammt von 140)

VOLVO
22809
Abb. 20 Abpressen der Lenkstangenktpfe

Fahrzeug unter den vorderen Wagenheberstiit-
zen aufbocken. Motorendl ablassen.

Untere Muttern von den Motorbefestigungen
abschrauben. Lenkstangen von Lenkstockhebel
und Umlenkhebel mit Hilfe der Schraubzwinge
2994 gem. Abb. 20 abhangen.

Einen Wagenheber unter dem Vorderachstra-
ger ansetzen. Die hinteren Befestigungsschrau-
ben des Vorderachstragers entfernen und an
deren Stelle zwei Hilfsschrauben (UNC 1/2—13
X 114) einsetzen. Danach die vorderen Befesti-
gungsschrauben des Vorderachstragers entfer-
nen. Wagenheber absenken und entfernen, so
daB der Vorderachstrager lediglich an den bei-
den Hilfsschrauben hangt.

Verstarkungstrdger am Schwungradgehause
ausbauen. Befestigungsschrauben der Olwan-
ne entfernen und diese herunternehmen.

. Vorhandene Olwannendichtung entfernen und
die Anliegeflichen an Olwanne und Kurbelge-
hause reinigen.

120 und 1800

. Das Fahrzeug ca. 30 cm vom Boden aufheben
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4.

und Untersetzbécke in Ndhe der Wagenheber-
stiitzen aufstellen.

Eine Hebevorrichtung beispielsweise an den
vorderen Motorbefestigungen anbringen. Hin-
weis! Motor niemals an der Kiihlfliissigkeits-
pumpe heben! Die unteren Muttern der vorde-
ren Motorbefestigungen l6sen. Den Motor so
weit wie moglich anheben, ohne daB dabei
irgendwelche Teile an der Spritzwand ge-
quetscht werden. Den Motor im angehobenen
Zustand an Kran, Traverse, Motorheher oder
dgl. hangenlassen.

Einen Wagenheber unter dem Vorderachstra-
ger ansetzen. Voidere Befestigungsschrauben
des Vorderachstragers |0sen, aber nicht ent-
fernen. Vorsicht, damit keine PaBscheiben ver-
lorengehen. Danach die vier hinteren Befesti-
gungsschrauben des Vorderachstragers aus-
bauen und die Vorderachse so weit wie még-
lich absenken.

Olwanne wie gewdhnlich abschrauben.

Einbau
140 und 160

1.

Olwanne mit neuer Dichtung anbringen und am
Kurbelgehduse festschrauben. OlablaBschrau-
be fest eindrehen.

Verstérkungstrdger am Schwungradgehiuse
anbringen und sdmtliche Befestigungsschrau-
ben von Hand eindrehen. Danach zuerst den
Schraubverband mit dem Schwungradgehéuse,
dann den Schraubverband mit dem Kurbeige-
héduse endgliltig festziehen.

Vorderachstréger hochstiitzen und die vorde-
ren Befestigungsschrauben fest anziehen. Pro-
visorisch eingesetzte Hilfsschrauben entfernen
und die hinteren Befestigungsschrauben ein-
drehen.

Untere Muttern der vorderen Motorbefestigun-
gen aufschrauben. Lenkstangen an Lenkstock-
hebel und Umlenkhebel anschlieBen und
sichern.

Vorderachse absenken. Hebezeug entfernen.
Motoren6l aufflllen und den OlmeBstab ein-
stecken. '

Motor anlassen. Dichtheit prifen.

120 und 1800

1.
2.

Olwanne mit neuer Dichtung anschrauben.
Vorderachstrdger im Bereich der Verschrau-
bungen sorgfaltig reinigen und kontrollieren,
daB die PaBscheiben richtig liegen.
Vorderachstrager hochstiitzen und die Befesti-
gungsschrauben anziehen.

Motorendl auffillen.

Motor anlassen. Dichtheit prifen.
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GRUPPE 21

MOTORKORPER

BESCHREIBUNG

ZYLINDERBLOCK

Der Zylinderblock (Bildtafel A bzw. B) ist aus Son-
derguBeisen hergestellt und in einem Stiick ge-
gossen. Die von Kihiminteln umgebenen Zylin-
derbohrungen sind direkt im Block ausgefiihrt. Die
Olkanile im Zylinderblock sind so angeordnet, daB
das Hauptstrom-Olfilter direkt auf der rechten
Blockseite angeschlossen werden kann. Zur Un-
terdritkkung von Motorschwingungen ist zwischen
Zylinderblock und Schwungradgehduse ein Ver-
starkungstréager eingebaut.

ZYLINDERKOPF MIT VENTILEN

Der Zylinderkopf ist vermittels Kopfschrauben auf
dem Zylinderblock festgeschraubt. Alle Verbren-
nungsrédume sind vollstandig bearbeitet und jedes
Ventil hat Separatansaug- und ausstoBkanéle.
Die im Zylinderkopf hingend angeordneten Ven-
tile sind aus Sonderstahl gefertigi und in aus-
tauschbaren Ventilfihrungen gelagert. Die Ventil-
schéfte sind verchromt. Die Kegeistlicke der Ven-
tilschidsser sind mit drei Keilen und die Ventile
mit entsprechenden Nuten versehen, die das Ven-
til festhalten, aber zugleich eine zweckmaiBige
Eigendrehung gestatten (vgl. Abb. 32). Die Ventil-
fihrungen sind mit innenliegenden Gummidicht-
ringen versehen.

Die Ventile sind von vorn gesehen wie folgt ange-
ordnet:

B 20: AuslaB, EinlaB, AuslaB, EinlaB usw.

B 30: EinlaB, AuslaB, EinlaB, AuslaB3 usw.

Die KithIméntel sind so ausgebildet, daB auch der
Bereich der Zindkerzen gekiihlt wird. Im (brigen
wird die Kuhlflissigkeit durch ein Rohr allen Be-
reichen des Motors zugeleitet, die der Verbren-
nungsvidrme am meisten ausgesetzt sind.

Die Unterschiede in der Verdichtung zwischen den
einzelnen Motoren entstehen teils durch Verwen-
dung von Zylinderkopfdichtungen abweichender
Dicke, teils durch Zylinderképfe mit verschiedener
Hoéhe.

KURBELWELLE MIT LAGERN

Die Kurbelwelle ist aus Stahl geschmiedet und hat
prazisionsgeschliffene und oberflachengehartete
Lagerzapfen. Sie ist in flnf (B 20) bzw. sieben

(B 30) Kurbelwelienlagern gelagert, von denen das
hintere auch als axiales Fihiupgslager oder PaB-
lager dient. Die Kurbelwelle ist mit Bohrungen fir
Schmierdl versehen.

Die austauschbaren Kurbelwellenlager bestehen
aus Stahllagerschalen, die inwendig mit einer Le-
gierungsschicht aus Bleibronze mit Indiumzusatz
Uberzogen sind.

Die Kurbelwellen der Motoren B 30 haben am voi-
deren Ende sog. Polygonprofil. Auf dem vorderen
Kurbelwellenstummel ist die Nabe (Polygonnabe)
fir den Schwingungsdéampfer gelagert.

NOCKENWELLE UND VENTIL-
STOSSEL

Die Nockenwelle ist aus speziallegiertem GuBeisen
hergestellt und mit oberflichengehéarteten Nocken
versehen. Sie wird von der Kurbelwelle kraft-
schlissig Uber Stirnrdder mit der Ubersetzung 1:2
angetrieben. Eine axiale Anlaufseheibe aus Bronze
am vorderen Ende der Nockenwelle dient zu ihrer
axialen Fihrung. Das Axialspiel wird von einem
Abstandring hinter dem Nockenwellenrad be-
stimmt. Sie stehen in Zylinderblockbohrungen
liber der Nockenwelle und Ubertragen die Steuer-
bewegungen Uber StoBstangen und Kipphebel auf
die Ventile. Besondere StdBelkammerdeckel sind
nicht vorhanden. Die VentilstoBel sind nach Aus-
bau des Zylinderkopfes von oben zugénglich. Die
Nockenwelle ist in den Motoren B 20 dreifach, in
den Motoren B 30 vierfach gelagert.

PLEUELSTANGEN, KOLBEN UND
KOLBENRINGE

Die Pleuelstangen sind aus gesenkgeschmiedetem
Stahl gefertigt und mit einer prazisionsgeschliffe-
nen Lagerbuchse fiir den Kolbenbolzen versehen.
Die Pleuellagerschalen sind auf Préazision gear-
beitet und austauschbar.

Die Kolben bestehen aus Leichtmetall und sind
mit zwei Verdichtungsringen und einem Olabstreif-
ring bespannt. Der obere Verdichtungsring ist ver-
chromt, was sich giinstig auf den Zylinderver-
schlei auswirkt.

Der Kolbenbolzen ist in Kolben und Pleuelbuchse
schwimmend gelagert. Die Axialbewegungen des
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Kolbenbolzens werden von Sicherungsringen im
Kolbenauge begrenzt.

SCHWINGUNGSDAMPFER

(Betr. nur B 30.)

Der Schwingungsdampfer ist vom sog. Gummityp.
Seine Nabe ist durch einen Polygonverband fest
mit der Kurbelwelle verbunden. Die Schwungmasse
ist (ber eine Gummiaufhéngung elastisch auf der
Nabe gelagert. Die Graduierung des Kurbelwinkels
(u.a. zur Einstellung des Ziindzeitpunktes notwen-
dig) ist auf dem Schwingungsdampfer angebracht.

ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER

Bei den Vergasermotoren sind Ansaug- und Aus-
puffrohr — beide aus SonderguBeisen — jeweils
zu einem Ansaug- bzw. Auspuffkrimmer vergos-
sen.

Bei den Motoren B 20 B/D bis einschl. Bauj. 1971
und beim Motor B30 A ist der Ansaugkriimmer
mit einer Vorwdrmkammer versehen, in der die
Temperatur des Kraftstoff-Luftgemisches durch
die Wérme der Abgaskanéle erhoht wird. In jedem
Ansaugkanal befindet sich eine federbelastete (se-
kundare) Regelklappe.

Bei den Einspritzmotoren sind Sammelsaugrohr
und Auspuffkriimmer getrennt angeordnet. Das
Sammelsaugrohr besteht durchweg aus Leichtme-
tall und der Auspuffkrimmer aus SonderguBeisen.

POSITIVE KURBELGEHAUSE-
ENTLUFTUNG

Mit dieser Anordnung wird den Kurbelgehause-
gasen der Austritt in die Atmosphare verwehrt.
Anstatt ins Freie zu entweichen, werden diese
Gase durch das Ansaugrohr in den Motor zurlick-
gesaugt und nehmen dort an der Verbrennung teil.
Die Reste werden durch das Auspuffrohr zusam-
men mit den Ubrigen Abgasen ausgesto Ben.

B 20

Von der Zylinderkopfhaube zum Ansaugkriimmer
fuhrt ein Schlauch (4, Abb. 21). Dieser Schlauch
ist Uber einen Dosiernippel (3) am Ansaugkriim-
mer angeschlossen. (Der Dosiernippel ist alle
40000 km zu reinigen.) Ein zweiter Schlauch (2)
flihrt vom Luftfilter zur -Olfalle am Kurbelgehause.
Durch diesen Schlauch wird dem Kurbelgehause
Frischluft zugeflihrt. Im SchlauchanschluB an der
Olfalle ist-ein Flammenschutz (5) eingebaut, der
aus einem Metallfilter besteht. Der bei Teillastbe-
trieb' vorhandene Unterdruck im Ansaugkriimmer
erzeugt durch den Schlauch (4) einen entspre-
chenden Unterdruck in der Zylinderkopfhaube

2—-22
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Abb. 21 Positive Kurbelgehduseentliiftung, B 20

4 Schlauch fir Kurbel-
gehdusegase
5 Flammenschutz

1 Luftfiltereinsatz
2 Frischluftschlauch
3 Dosiernippel

und im Kurbelgeh&use. Da die Frischluft zum Kui-
belgehduse vom Luftfilter hergeleitet wird, kdnnen
keine Schmutzpartikel in den Motor gelangen. Bei
starkem oder méaBigem Unterdruck imi Kurbelge-
héuse (Ansaugkriimmer), der bei Leerlauf- und
Teillastbetrieb herrscht, funktioniert die Anlage
wie vorstehend beschrieben. Bei Vollastbetrieb
und/oder Luftdurchsatz, wo der Unterdruck im
Luftfilter groBer ist als der Unterdruck im Kurbel-
gehduse, wird dem Kurbelgehiuse keine Frisch-
luft zugeflihrt, sondern der Luftstrom in der Lei-
tung zwischen Olfalle und Luftfilter wird zur Rich-
tungsumkehr gezwungen. Die Kurbelgeh&usegase
entweichen dann auf zwei Wegen in den Ansaug-
krimmer: teils durch den Schlauch (4), teils durch
Luftfilter und Vergaser. Die Kuirbelgehduseentlif-
tungsanlage kann auf diese Weise verhaltnisméaBig
groBe Luftmengen durchsetzen, ohne daB Kurbel-
gehédusegase direkt ins Freie abgefiihrt werden.

B 30

Zwei verschiedene Ausfliihrungen der Kurbelge-
h&useentliiftung sind in Gebrauch, vgl. Abb. 22
bzw. Abb. 23. Die Kurbelgehiuseentliiftung fiir
B 20 und B 30 unterscheidet sich hinsichtlich der
Strdomungswege von Frischluft und Kurbelgehause-
gasen, im wesentlichen ist die Beschreibung, die
fur B 20 gilt, auch fiir B 30 maBgeblich.
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1 Dosiernippel
2 Luftfilter

3 Frischluftschlauch

4 Flammenschutz
g cnresngsGaR
5 Schlauch fir Kurbel-

gehdusegase

6 Blech

Abb. 22 Positive Kurbelgehiuseentliiftung,
B 30 (frith. Ausf.)

//// )

1/////////////1,.

1 Dosiernippel
2 Frischluftschlauch

3 Schlauch fiir Kurbel-
gehdusegase

4 Flammenschutz
5 Blech
6 Olfalle

Abb. 23 Positive Kurbelgehiuseentliiftung,
B 30 (spit. Ausf.)
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Abb. 24 Motor B 20 auf dem Arbeitsstativ

ZERLEGUNG DES MOTORS

Nachdem der Motor aus dem Fahrzeug gehoben
worden ist, geschieht seine Zerlegung allgemein
wie nachstehend beschrieben. (Bez. Anleitungen
zu den Einzelkomponenten, siehe die betreffenden
Titel.)

1. Motor mit Hilfe der Aufspannvorrichtung 2521
(B 20) bzw. 2820 (B 30) auf dem Arbeitsstativ
2520 befestigen, siehe Abb. 24 bzw. Abb. 25.
Motorendl ablassen.

2. Anlasser sowie Verstarkungstrager an der un-
teren vorderen Kante des Schwungradgehau-
ses ausbauen. AnschlieBend das Schwungrad-
gehause mitsamt dem Getriebe, danach die
Kupplung und das Schwungrad ausbauen.

3. Folgende Teile ausbauen: hinteren Dichtungs-
flansch (Anliegeflachen nicht beschéadigen),
Lichtmaschine, Kihlflussigkeitspumpe, Ziind-
verteiler, Ansaug- und Auspuffkrimmer, Zylin-
derkopfhaube, Kipphebel, Zylinderkopf und Ol-
filter.

VentilstoBel mit dem Greifwerkzeug 2424 aus-
bauen, siehe Abb. 26.

4. Steuergehausedeckel und Stirnrader ausbauen.
Bez. Spezialwerkzeuge, siehe unter dem Titel
,Auswechseln der Steuerrdder”. Nockenwelle
und Olduse ausbauen.

5. RuBkante vom Zylinderkopf entfernen.

Motor auf dem Arbeitsstativ um 180° schwen-
ken.

Olwanne, Olpumpe und Pleuelstangen mit Kol-
ben ausbauen.

Lagerdeckel wieder mit den entsprechenden
Pleuelstangen zusammenschrauben.

6. Motorkurbelwelle ausbauen. Lagerdeckel an
entspr. Lagersitzen wieder aufschrauben.
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Abb. 26 Ausbau der VentilstoBel

REINIGUNG

Nach der Zerlegung sind die Ausbauteile sorg-
faltig zu waschen. Teile aus Stahl oder GuBeisen
dirrfen in einem Entfettungsbehalter mit Lauge ge-
waschen werden. Da Leichtmetallteile von der
Lauge angegriffen werden, sind sie am besten mit
Benzin abzuwaschen. Kolben und Lagerschalen
durfen grundsatzlich nicht im Laugenbad gereinigt
werden. Nach der Wasche sind die Teile sorgféltig
mit warmem Wasser abzuspiilen und mit Druck-
luft aufzutrocknen. Besonders sorgféltig sind die
Olbohrungen zu reinigen. Vor der Reinigung sind
alle Dichtungsstopfen und VeirschluBschrauben
aus den Kanélen im Zylinderblock zu entfernen.
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Abb. 27 Kennzeichnung von Kurbelwellen-
und Pleuellagern

1 Kurbelwellenlager
Nr. 1

2 Pleuellager Nr. 1

3 Kurbelwellenlager
Nr. 2
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Abb. 28 Anziehfolge fiir Zylinderkopfschrauben, B 20
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Abb. 29 Anziehfolge fiir Zylinderkopfschrauben, B 30

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Beim Zusammenbau des Motors sind die Anwei-
sungen fiir die entspr. Teile zu befolgen. Die Kenn-
zeichnung der Lager gem. Abb. 27 muB unbedingt
beachtet werden. Die Kurbelwellenlager fir B 20
und B 30 tragen die Kennzahlen 1—5 bzw. 1—7,
die Pleuellager tragen die entsprechenden Kenn-
zeichnungen 1—4 bzw. 1—6 (in beiden Féllen von
vorn gerechnet).

Die Sauberkeit aller Teile ist griindlich zu Uber-
prifen. Alle Gleitflachen sind vor Zusammenbau

B 20, B 30

einzudlen. Dichtungen, Splinte und Sicherungs-
ringe sind grundsétzlich zu erneuern. Die Druck-
rohre der Olpumpe und Kihlflissigkeitspumpe sind
an den Enden mit Gummiringen abzudichten. Diese
Radialdichtringe sind aus Sondergummi gefertigt
und haben genaue Passung. Grundsatzlich diirfen
nur Volvo-Original-Ersatzteile eingebaut werden.
Eine Behandlung der Dichtringe mit Seifenwasser
erleichtert den Einbau. Zuerst die Dichtringe auf
die Rohrenden schieben und die Rohre auf ihren
Sitz driicken, dann erst die Befestigungsschrau-
ben anziehen. Der Olpumpenflansch muB beim An-
ziehen der Muttern satt am Block aufliegen. Die
Gummidichtringe fir die Kihlflissigkeitspumpe
sind bei den einzelnen Motorausfiihrungen nach
ihrer vorgeschriebenen Dicke zu unterscheiden.

Der Steuergehdusedeckel und der hintere Dich-
tungsflansch miissen beim Einbau genau zentriert
werden, siehe unter dem Titel ,,Auswechseln der
Steuerrader” bzw.,,Einbau des hinteren Dichtungs-
flansches, Seite 2—35 bzw. Seite 2—32“. Bei jeder
Motoriberholung sind grundsatzlich neue Pleuel-
schrauben und -muttern zu verwenden.

Beim Einbau des Verstarkungstragers am Schwung-
radgehéuse sind aille Befestigungsschrauben zu-
nachst nur von Hand einzudrehen. Danach wer-
den zuerst die Schraubverbinde gegeniiber dem
Schwungrad festgezogen, dann die Schraubver-
bande gegeniiber dem Kurbelgghause.

Beim Einbau des Zylinderkopfes sind die PaBstifte
2435 zu benutzen. Damit der Zylinderkopf nicht
verspannt wird, ist beim Festzug der Zylinderkopf-
schrauben eine bestimmte Anziehfoige einzuhal-
ten, siehe Abb. 28 bzw. Abb. 29. Kontrollieren, daB
die Olbohrung (Abb. 30) zur Schmierung der Kipp-
hebel offen ist.

Abb. 30 Ulbohrung im Zylinderkopf
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Abb. 31

PaBstift
Dichtungsscheibe
Dichtungsflansch
Sicherungsring
Fihrungslager

Motor von hinten

6 Dichtring

7 Kurbelwelle

8 VerschluBschraube
9 PaBstift

OO

Hinsichtlich der Zylinderkopfdichtungen sind fir
die einzelnen Motorausfilhrungen verschiedene
Dicken zu bericksichtigen, siehe Technische Da-
ten.

Das Fuhrungslager (5, Abb. 31) in der Kurbelwelle
ist vor Einbau mit einem hitzebestandigem Walz-
lagerfett zu schmieren. Lager und Schutzscheibe
werden von einem Sicherungsring (4) arretiert.
Die wichtigsten Schrauben und Muttern sollen mit
einem Drehmomentschllissel angezogen werden,
siehe dazu unter ,,Anzichmomente” in den Tech-
nischen Daten. Die in Anziehstufen festgezogenen
Zylinderkopfschrauben sind bei betriebswarmem
Motor nachzuziehen, siehe Pos. 17—19 ,Ein-
schleifen der Ventile und EntruBen”.

EINSCHLEIFEN UND ENTRUSSEN
DER VENTILE

Zylinderkopf

Ausbau

1. Unteren Kiihlerschlauch i6sen und die Kihi-
flissigkeit ablassen.

2. Plusleitung von der Batterie und den Befesti-
gungsschellen am Zylinderkopf abklemmen.

3. Luftfilter ausbauen.

4. Folgende Schlauchleitungen vom Ansaug-
krimmer 16sen: Schlauch vom Druckfih-
ler (nur bei Einspritzmotoren), Unterdruck-
schlauch vom Servobremszylinder, Schlauch
der Kurbelgehauseentliftung und Unterdruck-
schlauch zum Ziindverteiler.

5. Betr. nur Einspritzmotoren: Stecker von Dros-
selklappenschalter, Kaltstartventil, Thermo-
Zeitschalter, Temperaturfiihler fir Kihlflissig-
keit sowie Einspritzventilen abziehen.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Kabelbaum aus den Halterungen l6sen und
ablegen.
Temperaturfihler far
bauen.

Regelstange vom Drosselklappenhebel ab-
hédngen und die Stiitze der Regelstange vom
Sammelsaugrohr abschrauben.

Teile der Gasregeleinrichtung seitlich able-
gen.

Schalldadmpferrohr vom Auspuftkriimmer ab-
flanschen.

Kraftstoffschlauche vom Kraftstoff-Verteiler-
rohr bzw. vom Vergaser lésen.

Oberen Kihlerschlauch ausbauen. Stelleisen
fiir Lichtmaschine vom Zylinderkopf abschrau-
ben.

Zindkabel von den Zindkerzen abziehen.
Heizschlauch vom Zylinderkopf l6sen.
Zylinderkopfhaube abnehmen. Kipphebelme-
chanismus und StoBstangen ausbauen.
Zylinderkopfschrauben herausdrehen und den
Zylinderkopf abheben. Ansaug- und Auspuff-
krimmer vom Zylinderkopf abfianschen.
Zylinderkopfdichtung, Flanschdichtung und
Gummidichtringe fiir die Kihlfllissigkeitspum-
pe vom Zylinderkopf entfernen. Anliegeflachen
reinigen.

Ventilsystem (iberholen, siehe Seite 2—27.

Kahlflussigkeit aus-

Einbau “

1.

Ansaug- und Auspuffkrimmer am Zylinder-
kopf festschrauben.

Zylinderkopfdichtung mit der ,,TOP“-Kenn-
zeichnung nach oben auflegen. (Der breite
Rand vom Dichtungsbelag soll oben liegen.)
Dichtungsringe fir Kihlflissigkeitspumpe an-
bringen. PaBstifte 2435 einsetzen.
Kontrollieren, daB die Olbohrung (Abb. 30)
zur Schmierung des Kipphebelsmechanismus
offen ist.

Zylinderkopf aufsetzen. Zylinderkopfschrau-
ben eindrehen und die PaBstifte entfernen. Die
Zylinderkopfschrauben sind in drei Anziehstu-
fen festzuziehen:

1. Anziehstufe bis 40 Nm (4,0 mkp),

2. Anziehstufe bis 80 Nm (8,0 mkp),

3. Anziehstufe bei betriebswarmem Motor
gem. Pos. 17.

Zylinderkopfschrauben in vorgeschriebener
Reihenfolge anziehen, siehe Abb. 28 bzw.
Abb. 29.

StoBstangen und Kipphebelmechanismus ein-
bauen.

Ventilspiel einstellen:

B 20 A, E/F: 0,45—0,50 mm,

B 20 B/D und B 30: 0,55—0,60 mm.



10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

Hinweis! Die Ventileinstellwerte sind nicht
endgliltig.

Zylinderkopfhaube einbauen.

Zundkerzen eindrehen und Zindkabel auf-
stecken. Heizschlauch vom Warmeregulier-
ventil anschlieBen.

Plusleitung der Batterie mit der Schelle am
Zylinderkopf festsetzen. Kraftstoffschlauche
am Kraftstoff-Verteilerrohr bzw. am Vergaser
anschlieBen. Kiihlerschlauch anschlieBen.
Stelleisen fiir die Lichtmaschine am Zylinder-
kopf festschrauben und den Antriebsriemen
strecken.

Schallddmpferrohr mit neuen Dichtungen am
Auspuffkriimmer anflanschen.

Betr. nur Einspritzmotoren: Kabelbaum verle-
gen und die Stecker an Einspritzventilen, Tem-
peraturfuhler fur Kihlflissigkeit, Thermo-Zeit-
schalter, Kaltstartventil und Drosselklappen-
schalter anschlieBen.

Stecker am Temperaturfihler fiir Ansaugluft
anschlieBen.

Folgende Schlauchleitungen am Ansaugkrim-
mer anschlieBen: Unterdruckschlauch vom
Ziindverteiler, Schlauch der Kurbelgehause-
entliftung, Unterdruckschlauch vom Servo-
bremszylinder und Schlauch vom Druckfiihier
(nur bei Einspritzmotoren).

Stitze flr Gasregelstange auf dem Ansaug-
krimmer festschrauben und die Gasregel-
stange am Drosselklappenhebel anschlieBen.
Luftfilter einbauen. Plusleitung an der Batterie
anschlieBen. Kihlflissigkeit auffiillen.

Motor anlassen und Funktion prifen. Motor
Uber eine kurze Priifstrecke auf Betriebstem-
peratur bringen (etwa 10 Minuten Fahrzeit).
Luftfilter und Zylinderkopfhaube ausbauen.
Zylinderkopfschrauben in der Anziehfolge mit
einem Moment von 90 Nm (9,0 mkp) endgiiltig
festziehen. Dazu das Werkzeug 2898 benutzen.
Ventilspiel priifen und ggf. berichtigen:

B 20 A, E/F 0,40—0,45 mm,

B 20 B/D und B 30 0,50—0,55 mm.
Zylinderkopfschraube und Luftfilter einbauen.
Erneute Funktionskontrolle durchfiihren.

ZYLINDERKOPF MIT VENTILEN
Zerlegung

1.

2.

Ventilfedern und Ventile entfernen. Beim Zu-
sammenpressen der Ventilfeder, zwecks Ent-
fernung der Ventilkegelstiicke, einen Ventil-
federheber verwenden. Ventile der Reihe nach
in einen Ventilstdnder hangen. Gummidicht-
ringe aus den Ventilfihrungen entfernen.

Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung

1

2 Gummidichtring

B 20, B 30
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Abb. 32 VentilschloB und Abdichtung der
Ventilfithrung

3 Ventiiteller
4 Ventilkegelstiicke

Metallring

aufmessen. Mit einem neuen Ventil darf das
Spiel nicht mehr als 0,15 mm betragen. AuBler-
dem Oberprifen, daB die Ventile keinen abnor-
men VerschleiB aufweisen, siehe in den Tech-

nischen Daten unter ”Vers‘chleiBtoleranzen”.

Reinigung

Ventile, Verbrennungsrdume und AusstoBkanéle
mit rotierenden Biirsten von RuB und Olkohleab-
lagerungen befreien.

Einschleifen von Ventilen und
Ventilsitzen

1.

Gereinigte Ventile maschinenschleifen. Stark
verschlissene Ventile sind durch neue zu er-
setzen.

Ventilsitze schleifen. Dazu entweder eine Elek-

8%

Abb. 33 Sitzbreite, Ventilsitzring
A=2 mm
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troschleifmaschine oder einen Handfraser be-
nutzen. Die Fihrungsspinde! muB vorher gut
befestigt und verschlissene Filihrungen ggf.
durch neue ersetzt werden. Der Schliff soll den
richtigen Sitzwinkel sowie einwandfreie Anlie-
gung und Abdichtung ergeben. Der Sitzwinkel
soll 45° und die Sitzbreite ca. 2 mm betragen,
siehe den Abstand A, Abb. 33. Ist die Anliege-
flache nach dem Schliff zu breit geworden,
kann sie vo nauBen mit einer 20°-Schleif-
scheibe und von innen mit einer 70°-Schleif-
scheibe hinterlegt werden.

3. Dichtflachen der Ventile mit einer diinnen
Schicht Schleifpaste bestreichen und die Ven-
tife auf ihren Sitzen einschleifen.

Ventile und Sitzringe anschlieBend reinigen und
ihre gegenseitige Abdichtung Uberpriifen.

Auswechseln der Ventilfiihrungen

1. Vorhandene Ventilfihrungen mit dem Dorn
2818 herauspressen.

2. Neue Fihrungen eindlen und mit dem Dorn
2819 einpressen. Bei Anwendung dieses Werk-
zeugs ergibt sich die vorschriftsmaBige Héhe
Uber der Federauflageflache des Zylinderkop-
fes, siehe Abb.34. BeiEinspritzmotoren B20E/F
wird zwischen PreBdorn und Zylinderkopf eine
Abstandscheibe von 0,4 mm Dicke beigelegt.

3. Kontroliieren, daB an den Ventilflihrungen kei-
ne scharfen Kanten vorhanden sind. Die Ven-
tile missen leicht in ihren Flhrungen gleiten
und diurfen nicht klemmen.

Zusammenbau

1. Kontrollieren, daB alle Teile sauber sind und
einwandfreien Zustand aufweisen. Die Ventil-
federn miissen den Belastungswerten der Tech-
nischen Daten entsprechen.

2. Ventile einsetzen. Gummidichtringe in den Ven-
tilfihrungen anbringen. Ventilfedern, Ventilfe-
derteller und Ventilschlésser einbauen.

Auswechseln der Kipphebelbuchsen

und Schieifen der Kipphebel

1. Eine Kipphebelbuchse ist auszuwechseln, wenn
ihr VerschleiB 0,1 mm oder mehr betragt. Der
Dorn 1867 (Abb. 35) wird zum Aus- und Ein-
pressen der Kipphebelbuchse benutzi. An-
schlieBend ist die Buchse mit einer passenden
Reibahle so weit aufzureiben, daB sie Laufsitz
auf der Kipphebelachse erhalt. Kontrollieren,
daB die Olbohrungen der Buchse und des Kipp-
hebels miteinander lbereinstimmen.

2. Die Anlaufflache flr das Ventil am Kipphebel
ist bei unbedeutendem VerschlieiB in einer Spe-
zialschleifmaschine nachzuarbeiten.

Sv02818

SV0 2819
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Abb. 34 Auswechseln der Ventilfilhrungen
A=17,5 mm (B 20 E/F: 17,9 mm)

Einstellung des Ventilspiels

Das Ventilspiel wird vorzugsweise bei stillstehen-
dem Motor eingestellt, wobei es keine Rolle spielt,
ab dieser kalt oder betriebswarm ist. Das Ventil-
spiel ist fur EinlaB- und AuslaBventile gleich. Zur
Einstellung des Ventilspiels werden zwei Blattleh-
ren benétigt. Fir die Motoren B 20 A, E, F soll die
eine Blattlehre 0,40 mm, die andere 0,45 mm dick
sein. N

Fir die Motoren B 20 B, D und fiir den Motor B 30
soll die eine Blattlehre 0,50 mm die andere 0,55
mm dick sein.

Das Ventilspiel ist so einzustellen, daB sich die
diinnere Blattlehre unbehindert, die dickere Blatt-
lehre dagegen nicht einfiihren 14Bt.

B 20

Die Kurbelwelle weiterdrehen, bis der Kolben im
Zylinder Nr. 1 nach Verdichtung im OT steht (Ziind-
stellung), wahrend beide Ventile fiir Zylinder Nr. 4

LVO
24843
Abb. 35 Auswechseln der Kipphebelbuchse



im Uberschneidungstotpunkt stehen. Das AuslaB-
ventil hat soeben geschlossen und das EinlaBven-
til steht im Begriff, zu 6ffnen. Die Ritzmarkierung
auf der Riemenscheibe steht gleichzeitig der Null-
graduierung gegeniiber. Bei diesem Kurbelwinkel
wird das Spiel der Ventile fiir Zylinder Nr. 1 ge-
messen und eingestellt.

Kurbelwelle weiterdrehen, bis die Ventile flr Zy-
linder Nr. 2 im Uberschneidungstotpunkt stehen.
Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 3 einstellen.
Kurbelwelle weiterdrehen, bis die Ventile fiir Zy-
linder Nr. 1 im Uberschneidungstotpunkt stehen.
Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 4 einstellen.
Kurbelwelle weiterdrehen, bis die Ventile flr Zy-
linder Nr. 3 im Uberschneidungstotpunkt stehen.
Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 2 einstellen.

B30

Kurbelwelle weiterdrehen, bis der Kolben im Zy-
linder Nr. 1 nach Verdichtung im OT steht (Ziind-
stellung), wihrend die Ventile fiir Zylinder Nr. 6
im Uberschneidungstotpunkt stehen. Die Riztmar-
kierung auf der Riemenscheibe steht dann gleich-
zeitig der Nullgraduierung am Schwingungsdamp-
fer gegenlber. Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 1 ein-
stellen.

Kurbelwelle weiterdrehen, bis die Ventile fiir Zy-
linder Nr. 2 im Uberschneidungstotpunkt stehen.
Ventilspiel fir Zylinder Nr. 5 einstellen. Bei Uber-

voLvo "
101 95?

Abb. 36 Vermessung der Zylinderbohrung

B 20, B 30

schneidung der Ventile flir Zylinder Nr. 4 — Ventil-
spiel fiir Zylinder Nr. 3 einstellen.

Bei Uberschneidung der Ventile fir Zylinder Nr. 1
—- Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 6 einstellen.

Bei Uberschneidung der Ventile fiir Zylinder Nr. 5
—- Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 2 einstellen.

Bei Uberschneidung der Ventile fiir Zylinder Nr. 3
— Ventilspiel fiir Zylinder Nr. 4 einstellen.

ZYLINDERBLOCK

Vermessung der Zylinderbohrungen
Zum Vermessen der Zylinderbohrungen soll ein
Innen-Feintaster mit MeBuhr verwendet werden,
siehe Abb. 36.

Die Messung ist unmittelbar unter der oberen Kol-
benwendkante und nur in Querrichtung des Mo-
tors vorzunehmen. In jede Zylinderbohrung ist ein
Kennbuchstabe eingeschlagen, der die Klassifika-
tion fiir Bohrung und Kolben angibt (nur in Serien-
ausflihrung).

KOLBEN, KOLBENRINGE UND
KOLBENBOLZEN

Vermessung des Kolbens

Die Messung des Kolbendurchmessers erfolgt am
Kolbenhemd und rechtwinklig zum Kolbenauge
mit einer Mikrometerschraube, und zwar in fol-
genden Abstanden von der Kolb&nunterkante:

2,5 mm fir Kolben mit Erkennung 71/4,

12 mm fiir Kolben mit Erkennung 71/9 und 71/14,
7 mm flir Kolben ab Bauj. 1974.

VOLVO
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Abb. 37 Messung des Kolbenspiels
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Abb. 38 WMessung des Kolbenring-Stofispiels

(&
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Abb. 39 Messung des Kolbenring-Hohenspiels
in der Nut

Einpassung des Kolbens in der
Zylinderbohrung

Die Passung des Kolbens in seiner Zylinderboh-
rung wird ohne Kolbenringe geprift. Das Spiel
zwischen Kolben und Zylinder wird rechtwinklig
zum Kolbenauge mit einer Blattlehre gepruft, die
an einer Federwaage aufgehangt ist. Die Blatt-
lehre soll 1/2” breit sein: ihre Dicke soll dem Mit-
telwert des Kolbenspiels It. Technische Daten ent-
sprechen. Die Zugkraft an der Federwaage soll
10N (1 kp) betragen. Auf diese Weise wird das
mittlere Kolbenspiel gemessen. Mit der angegebe-
nen Zugkraft wird namlich ein Kolbenspiel erhal-
ten, das genau der Stirke der Blattiehre ent-
spricht. Es kdnnen daher auch Blattlehren verwen-
det werden, deren Dicke den Grenzwerten des
Kolbenspiels entspricht. Die Messung des Kolben-
spiels im Zylinder soll bei unterschiedlicher Kol-
bentiefe durchgefiihrt werden, siehe Abb. 37.

Die Zylinderbohrungen sind in Serienausfiihrung
mit einem Kennbuchstaben versehen, der ihren
Nenndurchmesser angibt. Da fiir die Kolben die-
selbe Klassifizierung gilt wie fur die Zylinderboh-
rungen, missen einbaufdhige Kolben mit dem-
selben Kennbuchstaben gezeichnet sein.

Einpassung der Kolbenringe

Neue oder ausgeschliffene Zylinderbohrung
1. Die Kolbenringe werden einzeln und mit Hilfe
eines umgedrehten Kolbens in die Zylinder-

2—-30

bohrung gedriickt. Auf diese Weise wird ver-
mieden, daB sich die Kolbenringe verkanten.

2. StoBspie! mit einer Blattiehre messen, siehe

Abb. 38. Das StoBspiel soll 0,40—0,55 mm be-
tragen; ggf. 1aBt sich zu kieines StoBspiel mit
Hilfe einer Spezialfeile vergréBern.

3. Zur Prifung des axialen Héhenspiels werden

die Kolbenringe in ihrer betreffenden Ringnut
ausgerollt. Das Hohenspiel soll an mehreren
Stellen gemessen werden, siehe Abb. 39. Bez.
der MaBe, siche Technische Daten.

Gelaufene Zylinderbohrung

Gelaufene Zylinderbohrung

Beim Einpassen von Kolbenringen in eine gelau-
fene Zylinderbohrung miissen die Messungen an

V’OLVO
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Abb. 40 Auswechseln der Pleuelbuchse

1 Dorn 1867
Hinweis! Fiir spat. Ausf. (74): Dorn 5017

" voLvo
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Abb. 41 Passung des Kolbenboizens
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Abb. 42 Auswinkeln der Pleuelstange

der unteren Kolbenwendkante vorgenommen
werden, weil die Bohrung do:it den kleinsten
Durchmesser aufweist.

Kolbenbolzen

Kolbenbolzen sind auch in einer UbergréBe vor-
handen. Das UbermaB gegeniiber dem Standard-
durchmesser 24,00 mm (friih. Ausf. bis einschl.
Bauj. 1973: 22,00 mm) betragt 0,05 mm. Ist das
Kolbenauge so verschliffen, daB ein Kolbenbolzen
in UbergréBe eingebaut werden muB, ist die Boh-
rung vorher auf das richtige MaB auszureiben.
Dazu grundsétzlich eine Reibahle mit Fiihrung ver-
wenden und mit geringer Spanzustellung arbeiten.
Bei einwandfreiem PassungsmaB soll sich der Kol-
benbolzen mit leichtem Daumendruck eindricken
lassen.

PLEUELSTANGEN

Auswechseln der Pleuelbuchsen

Verschlissene Pleuelbuchsen mit dem Doin 1867
(far spéat. Ausf. ab Bauj. 1974 5017) heraus pressen
und die neuen Buchsen mit demselben Dorn ein-
pressen, siehe Abb. 40. Darauf achten, daB die
Olbohrungen in Pleuel und Buchse miteinander
Ubereinstimmen. Pleuelbuchsen anschlieBend auf
das richtige MaB ausreiben. Bei vorschriftsmaBiger
Passung soll sich der eingedlte Kolbenbolzen mit

leichtem Daumendruck, aber ohne merkbares Spiel.

durch die Buchse dricken lassen (Abb. 41).

Richten der Pleuelstangen

Die Pleuelstangen sind vor Einbau in einer be-
sonderen Aufspannvorrichtung auf Krimmung und
Verschrankung zu prifen und ggf. nachzurichten,
siehe Abb. 42,

B 20, B 30
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Abb. 43 Paarweise Buchstabenkennzeichnung:
Kolben — Zylinderbohrung

Pleuelschrauben und -muttern sind bei jeder Mo-
torliberholung grundsétzlich zu erneuern.

Zusammenbau und Einbau von Kolben
und Pleuelstange

Beim Zusammenbau von Kolben und Pleuelstan-
gen ist die Frasnut im Kolbenboden nach vorn zu
richten, vgl. Abb. 43. Durch falsche Einbaurichtung
des Kolbens entstehen starke Klopfgerausche. Bei
der Pleuelstange ist darauf zu achten, daB ihre
Kennzahl nicht auf der Seite der Nockenwelle liegt.
Danach den Kolbenbolzen einbauen, AuBensiche-
rungen anbringen und den Kolben vermittels einer
Kolbenringzange mit Kolbenringen bespannen.
Der obere Verdichtungsring ist verchromt. Lager-
schalen im PleuelfuB und im Lagerdeckel anbrin-
gen.

Die Kolbenringe so verdrehen, daB die Ringspuren
gegeneinander versetzt sind. Kolben und Lager-
flachen eindlen.

YOLVQ -
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Abb. 44 Einbau des Kolbens mit dem Einbauring 2823

231
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Beim Einbau des bespannten Kolbens in die Zy-
linderbohrung ist der Einbauring 2823 zu benut-
zen, siehe Abb. 44. Pleuelschrauben mit Moment-
schlissel anziehen. Bez. Anziehmoment, siehe
Technische Daten.

KURBELWELLE

Nach Reinigung der Kurbelwelle sind die Lager-
zapfen auf VerschleiB bzw. Unrundheit mit einer
Mikrometerschraube zu vermessen. Die Messung
ist am Umfang axial und radial an mehreren Stel-
len vorzunehmen. Die hdchstzul. Unrundheit be-
tragt fir Kurbelwellenlagerzapfen 0,05 mm und fir
Pleuellagerzapfen 0,07 mm. An keinem Lagerzap-
fen darf die konische Abweichung mehr als 0,05
mm betragen. Wenn die VerschleiBwerte an der
Grenze oder auBerhalb des zulassigen Toleranz-
feldes liegen, muB die Kurbelwelle entweder aus-
gewechselt oder auf das nachste UntermaB umge-
schliffen werden. Passende Lagerschalen sind fiir
zwei UntergréBen vorhanden. Bez. UntermaBe,
siehe Technische Daten.

Mit einer Mikrometerschraube nachmessen, ob die
Kurbelwelle innerhalb einer MeBlange von 0,05 mm
gerade ist. Die Kurbelwelle dazu auf zwei V-for-
mige Auflagebdcke legen und umdrehen, wahrend
der Feintaster einer MeBuhr auf den mittleren Kur-
belzapfen gerichtet wird. Eine schwach gekriimm-
te Kurbelwelle kann ggf. in einer Presse nachge-
richtet werden.

Umschleifen der Kurbelwelle

Bevor die Kurbelwelle umgeschliffen wird, muB sie
gemaB der vorstehenden Beschreibung hinsicht-
lich ihrer Geradheit austariert werden. Das Um-
schleifen der Kurbelwelle ist in einer Kurbelwellen-
schleifmaschine auf ein flir Kurbelwellenlager- und
Pleuellagerzapien gleiches UntermaB durchzufiih-
ren. Dabei sind die in den Technischen Daten an-
gegebenen MaBe genau einzuhalten, da sie zu-
sammen mit den entsprechend fertigbearbeiteten
Lageischalen das richtige Lagerspiel gewéhrlei-
sten. Zweifelhafte Bearbeitungsmethoden wie z.B.
das Ausschaben der Lagerschalen oder das Ab-
feilen der Lagerdeckel sind auf keinen Fall zu-
lassig.

Beim Schleifen ist von Bedeutung, daB die Hohl-
kehlenradien am Ubergang samtlicher Lagerzap-
fen das MaB 2,0—2,5 mm einhalten, siehe Abb. 45.
Das BreitenmaB (A) des Flihrungslagers ist vom
Zapfendurchmesser abhéngig, weshalb die Lager-
sitzbreite jeweils maBgerecht aufzuschleifen ist.
Nach dem Umschliff sollen alle Lagerzapfen mit
feiner Schleifpaste gelappt, scharfe Kanten an den
Olbohrungen abgezogen und die Kurbelwelle
griindlich gewaschen werden. Alle Olbohrungen
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Abb. 45 BreitenmaB des Fiihrungslagers

sind besonders sorgféltig von Schleifriickstanden
u.dgl. zu reinigen.

Kurbelwellen- und Pleuellager

Die Lagerschalen werden nicht nur in Standard-
gréBe, sondern auch in den UntergréBen 0,010
und 0,020” abgegeben. Die Lagerschalen fiir das
hintere PaBlager sind mit Flanschen versehen und
haben ein gréBeres BreitenmaB im Verhalnis zum
Durchmesser.

Wenn die Kurbelwelle maBgerecht umgeschliffen
worden ist, wird durch Einbau passender Lager-
schalen das richtige Lagerspiel erreicht. Die La-
gerschalen diirfen keineswegs nachgeschabt und
die Lagerdeckel nicht an den StdBen abgefeilt
werden, um eine gréBere Vorspannung der Lager
zu bewirken.

Abb. 46 Zentrierung des hinteren Dichtungsflansches
(mit Filzring)



Die Schrauben sind mit einem Drehmomentschliis-
sel anzuziehen. Bez. Anziehmomente, siehe Tech-
nische Daten.

EINBAU DES HINTEREN DICH-
TUNGSFLANSCHES

Ausf. 1 Filzring

1. Kontrollieren, daB die Dichtung einwandfrei
und der Flansch sauber ist. Das AbfluBloch darf
nicht durch eine falsch eingebaute Olwannen-
dichtung verstopft sein. Der Dichtring soll nicht
im Flansch angebracht werden.

2. Dichtungsflansch anbringen, aber die Befesti-
gungsschrauben noch nicht anziehen.

3. Den Flansch mit der Zentrierhiilse 2439 zen-
trieren (Abb. 46). Die Zentrierhiilse beim Fest-
ziehen der Schrauben verdrehen und den
Flansch ggf. in eine andere Lage bringen, falls
die Zentrierhiilse klemmt. Kontrollieren, daB
die Unterkante des Dichtungsflansches am Zy-
linderblock satt aufliegt.

4. Neuen Filzring einbauen, Abstandscheibe und
Sicherungsring anbringen. Den Sicherungsring
mit der Zentrierhiilse in seine Nut driicken.
Nachpriifen, daB der Sicherungsring in der Nut
einrastet.

SVO 2817
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Abb. 47 Einpressen des Dichtringes (mit Gummilippe)
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Abb. 48 Einbau des hinteren Dichtungsflansches
(mit Gummilippen-Dichtring)

B 20, B 30

Ausf. 2 Gummilippenring

1. Vorhandenen Dichtring mit dem Dorn 2817
herausdriicken. Dabei den Dichtungsflansch
auf einer ebenen Unterlage abstiitzen, damit er
nicht beschadigt wird.

2. Neuen Dichtring mit demselben Dorn 2817
gem. Abb. 47 einpressen. Hinweis! Zuerst den
Sitz auf der Kurbelwelle hinsichtlich Verschlei3
prifen. Mit dem Dorn 2870 kann der Dichtring
in drei verschiedene Einbaulagen gepreBt wer-
den, vgl. Abb. 51. Auf einer neuen Kurbelwelle
bzw. einer Kurbelwelle ohne Einlaufspuren
wird der Dichtring in seine auBere Lage ge-
preBt (Zentrumspindel ganz eingeschraubt).
Bei VerschleiBspuren auf der Kurbelwelle gibt
man dem Dichtring eine andere Lage, indem
die Zentrumspindel entweder um 2 Windungen
oder ganz herausgeschraubt wird.

3. Dichtungsflansch mit sauberer Dichtflache und
neuer Dichtung aufschrauben. (Dichtlippe vor-
her eindlen.) Der Dichtungsflansch muB &u-
Berst vorsichtig auf die Kurbelwelle geschoben
werden, vgl. Abb. 48. Dichtlippe mit einem
Finger nachschieben.

SCHLEIFEN DES SCHWUNGRADES

Bei schwacher Riefung, Haarrissen oder HeiB-
laufspuren an der Reibfldche |aBt sich das
Schwungrad durch Abschliiff in einer Drehbank
mit Supportschleifmaschine nagharbeiten. Insge-
samt dlrfen jedoch nicht mehr als 0,75 mm der
urspringlichen Materialstarke abgeschliffen wer-
den.

FUHRUNGSLAGER FUR GETRIEBE-
ANTRIEBSWELLE

Sicherungsring und Anlaufscheibe vor dem Fiih-
rungslager entfernen. Das Lager mit dem Innen-
auszieher 4090 aus der Kurbelwelle ziehen, in
Waschpetroleum reinigen und auf VerschleiB pri-
fen. Ein ausgeschlagenes Flhrungslager ist
grundséatzlich zu erneuern. Neues Fuhrungslager
vor Einbau mit HeiBlagerfett fiilllen. Fithrungsla-
ger mit dem Dorn 1426 einpressen. Danach die
Anlaufscheibe und den Sicherungsring einbauen.

MOTORSTEUERUNG

Auswechseln des Wellendichtrings

im Steuergehdusedeckel

B 20

1. Lifterriemen lockern. Langstragerbefestigun-
gen des Querstabilisators |18sen.

2. Zentrumschraube aus der Kurbelwelle heraus-
drehen und die Riemenscheibe abnehmen.

3. Sicherungsring fir die Anlaufscheibe vor dem
Filzring ausfedern. Anlaufscheibe und Filzring
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Abb. 49 Ausbau der Polygonnabe

entfernen. Kontrollieren, daB der Steuergehau-
sedeckel richtig eingebaut ist, indem eine 0,10
mm — Blattlehre im Spalt zwischen Steuerge-
héausedeckel und Kurbelwellennabe herumge-
fuhrt wird. Falls die Blattlehre klemmt, muB
der Steuergehdusedeckel zentriert werden,
siehe dazu unter dem Titel ,,Auswechseln des
Steuergehiusedeckels”.

Neuen Filzring einbauen. Anlaufscheibe beile-
gen und den Sicherungsring vorschriftsméaBig
einfedern.

Ubrige Teile einbauen und den Lifterriemen
entspr. den Anweisungen in Gruppe 26, Seite
2—46, strecken.

B30

1.

Kinhlfliissigkeit ablassen. Kuhlergrill und Kuih-
ler ausbauen.

Lifterriemen  lockern. Riemenscheibe ab-
schrauben und den Schwingungsdampfer aus-
bauen.

Zentrumschraube des Polygonverbandes 16-
sen und die Polygonnabe mit dem Abzieher
2814 abziehen, siehe Abb. 49. (Vorher pro-
bieren, ob sich die Polygonnabe von Hand ab-
ziehen 14Bt.)

Wellendichtring aus dem- Steuergehdusedek-
kel herausstemmen. Dichtlippe des neuen Wel-
lendichtrings eindlen und diesen mit dem Dorn
2816 einpressen, siehe Abb. 50.

Hinweis! Zuerst den Sitz der Polygonnabe auf
VerschleiBspuren prifen. Mit dem Dorn 2816
1&Bt sich der Wellendichtring in drei verschie-
dene Einbaulagen pressen. Bei einer neuen
Polygonnabe soll die Werkzeugspindel ganz
eingeschraubt sein, vgl. Abb. 51. Mit ganz ein-
geschraubter Spindel gelangt der Dichtring in
seine duBere Lage (Lage 1). Wenn die Polygon-
nabe eine VerschleiBkante aufweist, soll der
Dichtring bis in Lage 2 vorgepreBt werden
(Werkzeugspindel 11/4 Windung herausge-
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Abb. 51 Einschraubtiefe der Spindel im Werkzeug
2816 bzw. 2817

'5y0-2815
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Abb. 52 Einbau der Polygonnabe

schraubt). Bei zwei VerschieiBkanten in der
Polygonnabe muB der Dichtring bis in Lage 3
vorgepreBt werden (Werkzeugspindel ganz
herausgeschraubt). Bei drei VerschleiBkanten
ist die Polygonnabe auszuwechseln.
Polygonnabe mit dem Hilsendorn 2815 auf-
pressen, siehe Abb. 52. Gleitflichen in der
Polygonnabe vorher einfetten. Die Kennzeich-
nungen vermittels Kérnerschlag an Kurbelwel-
lenstummel und Polygonnabe miissen lberein-
stimmen. Zentrumschraube eindrehen und mit
einem Drehmomentschlissel anziehen. Bez.
Anziehmoment, siehe Technische Daten.
Schwingungsdampfer und Riemenscheibe ein-
bauen. Die Gewindeldcher sind asymmetrisch
verteilt, so daB die Riemenscheibe nur in ihrer



urspriinglichen Einbaulage befestigt werden
kann.

Lifterriemen aufziehen und entspr. den in
Gruppe 26 auf Seite 2—46 erteilten Anweisun-
gen strecken.

Auswechseln der Steuerrdder
B 20

1.

Kihlflissigkeit ablassen. Abdeckblech und
Kihler ausbauen.

Lifterriemen lockern. Lifter sowie Riemen-
scheibe der Kihlflissigkeitspumpe ausbauen.
Langstragerbefestigungen des Querstabilisa-
tors l6sen.

Zentrumschraube aus der Kurbelwelle heraus-
drehen und die Kurbelwellen-Riemenscheibe
abnehmen.

Steuergeh&usedeckel abschrauben. Zuséatz-
lich ein paar benachbarte Befestigungs-
schrauben der Olwanne vorsichtig l6sen,
ohne daB die Olwannendichtung beschadigt
wird. Sicherungsring ausfedern, Anlaufschei-
be und Filzring aus dem Steuergehdusedeckel
entfernen.

Kurbelwellennabe mit dem Abzieher 2440 ab-
ziehen, siehe Abb. 53.

Bevor der Abzieher angesetzt wird, muB3 die
groBe Mutter zuriickgedreht werden, damit
der Kegel nicht unter Spannung steht. Werk-
zeugspindel ebenfalls zurlickschrauben. Da-
nach den Abzieher (ber der Nabe ansetzen
und die groBe Mutter vorschrauben, so daB
die Nabe eingespannt wird. Werkzeugspindel
vorschrauben, bis die Kurbelwellennabe nach-
gibt.

Mutter abschrauben und das Nockenwellen-
rad mit dem Abzieher 2250 abziehen, siehe
Abb. 54.

Kurbelwellenrad mit dem Abzieher 2405 ab-
ziehen, vgl. Abb. 55. Oldiise herausschrau-

SVO 2440
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Abb. 53 Ausbau der Kurbelwellennabe
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Abb. 54 Ausbau des Nockenwellenrades
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Abb. 55 Ausbau des Kurbelwellenrades, B 20

Abb. 56 Einbau des Kurbelwellenrades, B 20

ben, mit Luft durchblasen und gem. Abb. 58
wieder einbauen. Die Stirnrdder der Motor-
steuerung werden mit Ol geschmiert, das aus
dieser Diise abgespritzt wird.
Kurbelwellenrad mit dem Werkzeug 2407 und
Nockenwellenrad mit dem Werkzeug 2408
einbauen, vgl. Abb. 56 u. 57. Kurbelwellen-
nabe anbringen. Keinen axialen Druck auf
die Nockenwelle ausiiben, weil sich die Dich-
tungsscheibe am hinteren Nockenwellenende
sonst [ost.
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10.

11.

1 Oldiise
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Abb. 57 Einbau des Nockenwellenrades

5

1 9 ”

24640

Abb. 58 Ubereinstimmende Kennzeichnung der
Steuerrdder, B 20

2 Kennzeichnungen

Kontrollieren, da3 die Steuerrdder mit lber-
einstimmender Kennzeichnung eingebaut
sind, vgl. Abb. 58. Die Spindel des Werkzeugs
2407 ist zum Drehen der Kurbelwelle mit Vier-
kantzapfen fir Steckschliissel versehen. Die
MeBwerte fur das Zahnflankenspiel und das
Axialspiel der Nockenwelle, das vom Abstand-
ring hinter dem Nockenwellenrad bestimmt
wird, sind aus den Technischen Daten zu er-
sehen.

Kontrollieren, daB alle Dichtungen einwand-
frei und die AbfluBbohrung (2, Abb. 59) im
Steuergehdusedeckel offen ist.

Steuergehdusedeckel anbringen. Deckel-
schrauben eindrehen, aber nicht festziehen.
Steuergehdusedeckel mit der Hilse 2438

(Abb. 60) zentrieren. Die Zentrierhiilse beim
Anziehen der Deckelschrauben laufend um-
drehen und ggf. die Lage des Steuergeh&use-
deckels berichtigen, wenn sich die Hillse ver-
klemmt. Nach Festzug aller Deckelschrauben
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Abb. 59 Steuergehdusedeckel

Dichtring 2 AbfluBbohrung

SVO 2438
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Abb. 60 Zentrierung des Steuergehiusedeckels, B 30

12.

13.

B 30

erneut kontrollieren, daB sich die Zentrierhiil-
se unbehindert drehen IaBt.

Neuen Filzring einbauen, Anlaufscheibe und
Sicherungsring anbringen. Filzring einschl.
Sicherung mit der Zentrierhlilse 2438 in seine
endglltige Lage pressen. Kontrollieren, daf
der Sicherungsring vorschriftsmaBig in seiner
Nut einrastet.

Ubrige Teile einbauen und den Lifterriemen
strecken. Bez. Anziehmomente, siehe Tech-
nische Daten. Querstabilisator an den Langs-
tragern befestigen.

Kihlflissigkeit ablassen. Kithlergrill und Kiih-
ler ausbauen. Lifterriemen abnehmen und
den Lifter ausbauen.
Kurbelwellen-Riemenscheibe und Schwing-
ungsdampfer abschrauben.
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Abb. 61 Ausbau des Kurbelwellenrades, B 30

Abb. 62 Einbau des Kurbelwellenrades, B 30

Zentrumschraube des Polygonbandes lésen
die Polygonnabe mit dem Abzieher 2814 ab-
ziehen, siehe Abb. 49.

(Zuerst probieren, ob sich die Polygonnabe
von Hand abziehen 14Bt.)
Steuergehdusedeckel abschrauben. Zuséatz-
lich ein paar benachbarte Befestigungs-
schrauben der Olwanne vorsichtig 16sen,
ohne daB die Olwannendichtung beschadigt
wird.

Mutter abschrauben und das Nockenwellen-
rad mit dem Abzieher 2250 abziehen, siehe
Abb. 54.

Kurbelwellenrad mit dem Abzieher 2822 ab-
ziehen, siehe Abb. 61.

Oldise herausschrauben, mit Luft durchbla-
sen und gem. Abb. 63 wieder einbauen. Die
Stirnrader der Motorsteuerung werden mit Ol
geschmiert, das von dieser Dise abgespritzt
wird.

Kurbelwellenrad mit dem Werkzeug 2815 auf-
pressen, siehe Abb. 62.

Nockenwellenrad mit dem Werkzeug 2408 auf-
pressen, siehe Abb. 57. Die Steuerrdder sind
mit Beriicksichtigung ihrei gegeniiberliegen-
den Kennzeichnung einzubauen, vgl. Abb. 63.
Bei (bereinstimmender Kennzeichnung der
Steuerrader steht der Kolben im Zylinder Nr.
6 nach Verdichtung im OT (Zindstellung).
Keinen axialen Druck auf die Nockenwelle

B 20, B 30
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Abb. 63 Ubereinstimmende Kennzeichnung der
Steuerrader, B 30
1 Oldiise 2 Kennzeichnungen
3 PaBstift

ausiiben, weil sich die Dichtungsscheibe am
hinteren Nockenwellenende sonst |6st. Mutter
vor dem Nockenwellenrad aufschrauben und
mit einem Moment von 130—150 Nm (13—15
mkp) anziehen. Die MeBwerte fiir das Zahn-
flankenspiel und das Axialspiel der Nocken-
welle, das vom Abstandring hinter dem Nok-
kenwellenrad bestimmt wird, sind aus den
Technischen Daten zu ersehen.

9. Steuergehdusedeckel mit Dichtung auf-
schrauben. Der Steuergehdusedeckel wird
von einem PaBstift gefiihrt.

10. Polygonnabe mit dem Werkzeug 2815 ein-
bauen, siehe Abb. 52. Gleitfléchen der Poly-
gonnabe vorher einfetten und die Kennzeich-
nung vermittels Kérnerschlag mit der entspre-
chenden Kennzeichnung am Kurbelwellen-
stummel in Ubereinstimmung bringen. Zen-
trumschraube eindrehen und mit einem Dreh-
momentschliissel anziehen. Bez. Anziehmo-
ment, siehe Technische Daten.

11. Schwingungsddmpfer und Riemenscheibe ein-
bauen. Die Gewindelécher sind asymmetrisch
verteilt, so daB die Riemenscheibe nur in ih-
rer urspringlichen Einbaulage festgeschraubt
werden kann.

12. Lifterriemen aufziehen und gem&B den in
Gruppe 26 auf Seite 2—46 erteilten Anwei-
sungen strecken. Kihler und Kiihlergrill ein-
bauen. Kihlflussigkeit auffillen.

POSITIVE KURBELGEHAUSE-
ENTLUFTUNG

Inspektion

In Abstidnden von 40000 km sind Dosiernippel,
Schlauchleitungen und Flammenschutz auszu-
bauen und zu reinigen. Die Schlduche sind bei-
laufig auf ihren Zustand zu Uberpriifen und ggf.
zu erneuern. Fir Fahrzeuge in USA-Ausfiihrung
ist die Inspektion jeweils nach 20 000 km féllig.
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GRUPPE 22

SCHMIERANLAGE
BESCHREIBUNG

Der Motor hat geschlossene Druckumlaufschmie-
rung, vgl. Abb. 64. Den Druck erzeugt eine Zahn-
rad-Olpumpe, die in der Olwanne untergebracht
ist und von der Nockenwelle angetrieben wird.
Die Pumpenzahnrader driicken das Ol durch das

|

n

l ir/;mg

in der Pumpe eingebaute Olregelventil zunachst
in das Olfilter und von dort durch Kanéile weiter
zu den einzelnen Schmierstellen des Motors. Die
gesamte Olmenge strémt also auf dem Weg zu
den Schmierstellen zunschst durch das Olfilter.

Olpumpe
Olwanne
Oldise
Olfilter

HOWOW DD =
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Abb. 64 Schmieranlage (die Aufnahme stammt

vom Motor B 20)

OLPUMPE, OLREGELVENTIL

Die Olpumpe (Abb. 65) ist eine Zahnradpumpe, die
kraftschllissig Uber ein Zahnradgetriebe von der
Nockenwelle angetrieben wird. Das Druckrohr
zwischen Pumpe und Zylinderblock hat keine Ver-
schraubungen, sondern wird beim Anziehen der
Pumpenbefestigungsschrauben mit vorgespannt.
Beide Rohrenden sind mit Dichtringen aus Spe-
zialgummi abgedichtet. Das Olregelventil, das aus
einer federbelasteten Stahlkugel besteht, ist di-
rekt im Pumpengehduse eingebaut. Die Ventil-
kugel wird zwischen ihren Anschlagen in einem
Zylinder gefliihrt und reagiert daher folgsam auf
jede Druckveranderung. Da das Olregelventil auch
im Leerlauf eine bestimmte Olmenge durchstré-
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men |4Bt, ist der Oldruck in diesem Betriebszu-
stand verhaltnismaBig niedrig.

OLFILTER

Das Olfilter (Abb. 66) komplett zu einer Einheit
zusammengebaut, ist vom Hauptstromtyp und di-
rekt am Zylinderblock festgeschraubt. Das Ol, das
zu den Schmierstellen im Motor gepumpt wird,
strémt zuerst durch den Papiereinsatz der Filter-
patrone. Ein Uberstrémventil im Boden des Filter-
kerns leitet das Ol auBen am Filtereinsatz vorbei,
wenn der Stromungswiderstand einen bestimm-
ten Wert Ubersteigt. Bei Filterwechsel wird die
verbrauchte Filterpatrone weggeworfen und durch
eine neue ersetzt.
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Abb. 65 Olpumpe fér B 20

1 Pumpenantriebswelle 5 Pumpengehause-

2 Pumpengehause deckel

3 Lagerbuchsen (in Klemmbiigel
spat. Ausf. ausge- Sieb

schieden)
4 Pumpenantriebsrad

Pumpenlaufrad
Olregelventilfeder
Ventilkugel

OO~
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Abb. 66 Olfilter

1 Uberstrémventil 4 Gewindestutzen
2 Einsatz 5 Dichtung
3 Gehause 6 Zylinderblock

B 20, B 30
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Abb. 67 Olkiihler

Kuhlflissigkeitseinlauf, angeschlossen an der AblaB-
bohrung im Zylinderblock

Zellenblock

Kuhlflissigkeitsauslauf, angeschlossen tiber Rohr- u.
Schlauchleitung am Ricklauf-Sammelrohr zum Kiihler
Gummidichtung

AblaBschraube fiir Kuhlfliissigkeit

—_

o wW N

OLKUHLER

B 20 E und B 30 E sind ab Bauj. 1972 bis einschl.
Bauj. 1973 mit einem Olkiihler fiir das Motorendl
ausgeriistet. (Die Ausristung mit Olkihler er-
streckt sich in den EWG-Léndern auch auf die
Motoren B20 F, B30 A und B 30 F.) Der Olkuihler
(Abb. 87) ist zwischen Olfilterpatrone und Zylin-
derblock eingebaut und besteht aus einem inne-
ren Zellenblock fur das Schmierdl und einem
auBeren Kiihimantel. Durch den Kiihimantel stromt
die Kuhlflissigkeit der Motorkihlanlage. Wahrend
das Schmierdl auf dem Weg zum Olfilter durch
den Olkiihler stromt, verliert es einen Teil seiner
Eigenwdrme an die Kihlflissigkeit. Diese kann
nicht auf kirzestem Weg vom EinlaB (1) zum Aus-
laB (3) strémen, sondern wird in der Richtung der
blauen Pfeile durch zickzackférmig ausgelegte
Kanéle um den Zellenblock des Olkihlers herum-
gefuhrt. Eine Reihe von Gummidichtungen (4) im
Kihlmantel steuern die Zirkulation der Kihlflis-
sigkeit im Olkihler.

Die von der Kihlflissigkeit gekiihlten Rohrzellen
sind jeweils durch ein Blech in zwei Kammen ge-
teilt, die nur am Zellenumfang miteinander in Ver-
bindung stehen. Das heiBe Ol tritt in die dem Zy-
linderblock am né&chsten gelegene Kammer ein
(siehe die roten Pfeile) und wird dann an den
Zellenwénden entlang in die duBere Kammer ge-
driickt, aus der es abgekihlt in das Olfilter tUber-
stromt. °
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REPARATURANWEISUNGEN

Abb. 68 Ausbau der Olfilterpatrone

REPARATURANWEISUNGEN
AUSWECHSELN DES OLFILTERS

Das Olfilter (Abb. 66) ist als komplette Filterpa-
trone mit Einsatz und Uberstrémventil auf einem
Gewindestutzen am Zylinderblock festgeschraubt.
Alle 10000 km ist die Filterpatrone zu wechseln;
die verbrauchte Filterpatrone wird weggeworfen.
Bei neuen oder Uberholten Motoren ist Olfilter-
wechsel erstmalig nach 5000 Fahrkilometern fal-

lig.
1.

Verbrauchte Filterpatrone mit Hilfe des Son-
derschliissels 2903 abschrauben (Abb. 68).

Gummidichtring (1, Abb. 69) der neuen Filter-
patrone eindlen und kontrollieren, daB die An-
liegefidche fur das Filter am Zylinderblock sau-
ber ist. Die Dichtung legt sich in eingedltem
Zustand besser an der Dichtflache an. Filter-
patrone von Hand aufschrauben, aber nuir so
weit, bis diese den Zylinderblock beriihrt.

Danach die Filterpatrone, ebenfalis von Hand,
um1/2 Windung andrehen. Zum Einbau der
Filterpatrone darf kein Werkzeug benutzt wer-
den! Motor anlassen und kontrollieren, daB an
der Verschraubung der Filterpatrone kein Ol
ausleckt; ggf. Motorendl nachfiillen.

AUSWECHSELN DES OLKUHLERS

Ausbau

1.

Kihlflissigkeit ablassen.

2. Oiffilterpatrone abschrauben.

3. Kaohlflussigkeitsrohr zum Olkihler aus der
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Abb. 69 Olfilterpatrone, einbauféhig

1  Gummidichtung
(eindlen)
2 Filter

Klammerung am Ruicklaufrohr vom Heizkérper
16sen.

Mutter vom Gewindestutzen im Zentrum des
Olkiihlers abschrauben.

Kihlflissigkeitsrohr vom Olkihier 16sen. Ol-
kihler vom Gewindestutzen abziehen.

Einbau

1.

Anschlisse fir Kuhiflissigkeitsrohr mit neuen
Gummidichtringen belegen. Die Nut fiir den
Gummidichtring im Olkiihler mit einer diinnen
Schicht Klebstoff (z.B. Pliobond) bestreichen,
der bei Oltemperaturen bis zu 140°C hitzebe-
standig sein muB. Neuen Gummidichtring an-
bringen und den Olkiihler einbauen. Kontrol-
lieren, daB der Olkihler satt am Zylinderblock
anliegt, wenn die Zentrummutier mit einem
Moment von 10 Nm (1 mkp) angezogen ist.
Zentrummutter endglltig mit einem Moment
von 30—35 Nm (3—3,5 mkp) festziehen.

Kihlflissigkeitsrohr anschlieBen. Olfilterpatro-
ne aufschrauben.

Kihlftissigkeit und Motorendl auffillen; Mo-
torendl nach Bedarf.

Motor anlassen und Dichtheit prifen.

Wenn Gewindestutzen im Zentrum des Olkih-
lers ausgewechselt wird, muB der neue Stutzen
mit einem Moment von 45—55 Nm (4,5—5,5
mkp) in den Zylinderblock eingedreht werden.
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Abb. 70 Olpumpe

Pumpengehéuse
Oiregelventilfeder
Zahnrad

Ventilkugel
AnschluBstutzen fir
Druckrohr

A WN =

OLPUMPE MIT OLREGELVENTIL

Nachdem die Pumpe zerlegt und gereinigt worden
ist, muB nachgepriift werden, daB samtliche Teile
einwandfrei sind. Die Feder des Olregelventils (2,
Abb. 70) ist mit Ricksicht auf die in den Tech-
nischen Daten angegebenen Prifwerte zu beur-
teilen.

Das Zahnflankenspiel der Pumpenrader soll 0,15
—0,35 mm betragen, sieche Abb. 71.

Das Axialspiel (0,02—0,10 mm) mit Hilfe einer
Blattlehre und eines neuen Pumpengehdusedek-
kels messen; evtl. kann auch der alte Pumpen-
gehédusedeckel verwendet werden, wenn dessen
VerschleiB minimal ist. Bei Verschlei3 der Buch-
sen oder Pumpenwelle sind diese auszuwechseln.
Pumpenantriebsrad und -welle sind grundsétzlich
als komplette Einheit zu erneuern.

Die neuen Buchsen sind nach dem Einpressen
mit einer mit Flhrung versehenen Reibahle aus-
zureiben.

Hinweis! Lagerbuchsen sind in Olpumpen spat.
Ausf. nicht mehr gebréduchlich. Die Dichtringe an
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Abb. 71 Messung des Zahnfiankenspiels

den Enden des Druckrohrs sind aus Spezialgummi
mit genauen PassungsmafBen hergestellt, siehe
Abb. 72. Es sollen nur Volvo-Original-Ersatzteile
verwendet werden. Das Druckrohr muB zuerst im
Auslaufstutzen der Olpumpe festgeklemmt werden.
Danach werden Olpumpe und Druckrohr zusam-
men am Zylinderblock festgespannt. Der Pumpen-
anschluBflansch muB gleichméaBig am Block an-
liegen, bevor die Befestigungsschrauben angezo-
gen werden. Es empfiehlt sich, die Gummidicht-
ringe vorab in Seifenwasser zu tauchen; das
Druckrohr 148t sich dann leichter in die richtige
Lage bringen. Evtl. kann durch leichte Schlédge
mit einem Schonhammer auf das Rohr nachge-
holfen werden.

Abb. 72 Dichtringe am Druckrohr (Olpumpe fiir B 20)

941
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OLBOHRUNGEN

Vor Einbau der Olpumpe missen alle Olkanéle
AuBerst sorgféltig gereinigt werden, um Schaden
an Lagern, Lagerzapfen und sonstigen Teilen auf-
grund mangelhafter Schmierung zu vermeiden.
Wéhrend der Reinigung der Olpumpen im Zylin-
derblock milssen die VerschluBschrauben ausge-
baut sein. Nachdem die Kanéle mit Druckluft auf-
getrocknet worden sind, sollen neue Stopfen bzw.
VerschluBschrauben eingesetzt werden.

EINBAU DER OLPUMPE

Bei Einbau des Antriebsritzels fir Olpumpe und
Zindverteiler muB der Kolben im Zylinder Nr. 1
nach Verdichtungshub im OT stehen (Ziindstel-
lung). Das Ritzel wird mit der kurzen Nut nach
oben/hinten eingebaut, und zwar im Winkel von
ca. 35° fiir B 20 A und B 30 bzw. ca.5° fir B 20 B/D
und B 20 E/F, bezogen auf die Motor-Léngsachse,
siehe A, Abb. 73. Darauf achten, daB die Welle
des Ritzels vorschriftsmaBig mit dem Mitnehmer
der Pumpenantriebswelle in Eingriff gelangt. (Hin-
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Abb. 73 Einbaulage des Verteilerritzels

B20 A und B30: A=ca. 35°
B20B/D und B20E/F: A=ca. 5°

weis! Bei (bereinstimmender Kennzeichnung der
Motorsteuerréder befindet sich der Kolben im Zy-
linder Nr. 4 in Motoren B 20 bzw. der Kolben im
Zylinder Nr. 6 in Motoren B 30 nach Verdichtungs-
hub im OT (Ziindstellung.)
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GRUPPE 26

KUHLANLAGE

BESCHREIBUNG

Abb. 74 Geschlossene Kiihlanlage (die Aufnahme
zeigt den Motor B 20)

ALLGEMEINES

Die Motoren sind wassergekihlt. Bei der Kiihl-
anlage handelt es sich durchweg um eine ge-
schlossene Uberdruckanlage, siehe Abb. 74. Bei
B 30 und bestimmten Motorvarianten von B 20 ist
eine Lifterhaube hinter dem Kiihler angebracht.
Je nach Motorvariante und Exportausfiihrung sind
die Motoren entweder mit feststehendem oder
drehzahlabhéngigem Liifter ausgeriistet. Der dreh-
zahlabhéngige Lifter hat eine sog. Schlupfkupp-
lung (siehe Abb. 75), deren Funktion darin be-
steht, bei hoher Motordrehzahl die Drehgeschwin-
digkeit der Lifterfligel durch Schlupf zu verrin-
gern, siehe Abb. 81 bzw. 82. Durch die asymme-
trische Anbringung der flinf Lifterflligel bis ein-
schl. Bauj. 1971 bzw. sechs Lifterfligel ab Bauj.
1972 wird das Laufgerdusch weitgehend unter-
driickt. Die Lifterkupplung besteht aus dem Ge-
héuse (11, Abb. 75) in dem die Kunststoff-Llfter-
fligel (1) mit Schrauben (2) befestigt sind. Das
Gehause (11) besteht aus zwei Halften und kann
in Reparaturféllen nicht zerlegt werden; die Lif-
terkupplung muB ggf. als komplette Einheit aus-
gewechselt werden. Die Lifternabe (8) ist mit
Ubergangspassung auf dem Mitnehmer (6) der
Kiihlflussigkeitspumpe gelagert und mit der Zen-
trumschraube (7) gesichert. In der Lifternabe be-

Abb. 75 Liifterkupplung fiir 6-fliigeligen Liifter

spét. Ausf.
1 Lafterfligel 7 Zentrumschraube
2 Schraube 8 Llfternabe
3 0l 9 Reibmaterial
4 Dichtungen 10 Gummiring
5 Scheibe 11  Gehause
6 Mitnehmer, Kihl-

flissigkeitspumpe

findet sich eine von Ol umgebene Gleitscheibe
aus Reibmaterial (9). Bei Leerlauf und im unteren
Teillastbereich ist die Schlupfwirkung unbedeu-
tend, so daB der Liifter einen Luftstrom mit aus-
reichender Kihlleistung liefert. Betr. 5-fliigelige
Liifter (friih. Ausf.): Wenn die Eingangsdrehzahl
(der Kuhlflissigkeitspumpe) ca. 43,3 r/s (2600
U/min) Ubersteigt, erhéht sich die Schlupfwirkung
(vgl. Abb. 81), so daB die Lufterdrehzahl mit 50—
58 r/s (3000—3500 U/min) ihren Héchstwert er-
reicht. Betr. 6-fliigelige Liifter (spat. Ausf.): Wenn
die Eingangsdrehzahl (der Kuhlfllssigkeitspumpe)
ca. 58 r/s (8 500 U/min) :libersteigt, erhsht sich die
Schlupfwirkung (siehe Abb. 82), so daB die Lifter-
drehzahl mit 41,7 r/s (2500 U/min) ihren H6chst-
wert erreicht. Der Arbeitsgerduschpegel des Lif-
ters wird durch die Schlupfkupplung bedeutend
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Abb. 76 Kiihlfliissigkeitspumpe
1 Gehéause 5 Sicherungsfeder
2 Fligelrad 6 Pumpenwelle mit
3 Dichtring Kugellager (kompakte
4 Mitnehmer Einheit)

7 VerschleiBring

gesenkt, verglichen mit einem Lifter, der mit der-
selben Drehzahl wie die Kuinhlflissigkeitspumpe
umlauft. Im Vergleich zu einem feststehenden Liif-
ter sind auch die Leistungsverluste des Motors
geringer aufgrund der Schlupfkupplung.

Der Kiihlflissigkeitsumlauf wird von einer Zentri-
fugalpumpe (Abb. 76) unterhalten. Ein doppeli-
wirkender Thermostat bewirkt eine schnelle Er-
warmung des Motors und tragt dazu bei, daB flir
jeden Lastzustand des Motors die optimale Tem-
peratur beibehalten wird.

Damit eine geschlossene Kiihlanlage die beab-
sichtigte Kiihlleistung erzielen kann, muB sie vor-
schriftsmiBig gefiillt und dicht sein. Als Kihl-
flissigkeit wird ganzjéhrig ein Gemisch aus 50%
Athylenglykol und 50% Wasser verwendet. Dieses
Gemisch erbietet Frostschutz bis zu —35°C. Das
Frostschutzgemisch soll jedes zweite Jahr er-
neuert werden, wobei Motor, Kiihler und Aus-
gleichbehilter mit klarem Wasser durchzuspiilen
sind. Vorzugsweise ist Volvo-Original-Frostschutz-
mittel zu verwenden, das rotgefarbt ist und nicht
mit anderer Frostschutzlésung vermischt werden
darf.

Innerer Kiihlkreis (Nebenstrom,
motorschliissig)

Die Kihlanlage besteht aus zwei Kihlkreisen,
einem duBeren und einem inneren.

Wahrend der Warmlaufperiode des Motors und
bei tiefen AuBentemperaturen, wo eine groBere
Warmemenge zur Beheizung des Fahrgastraums
benétigt wird, zirkuliert die Kiihlflissigkeit beinahe
ausnahmslos durch den inneren Kiihlkreis. Dieser
umfaBt Motor und Heizung. Der Thermostat bleibt
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Abb. 77 Stromungswege der Kiihlfllissigkeit,
geschlossener Thermostat

1 Zum Kihler 5 Verteilerrohr «

2 Thermostat 6 Kihlflissigkeitspumpe
3 Zylinderkopf 7 Vom Kiihler

4 Nebenstromkanal

geschlossen und hindert die Kiihliflissigkeit daran,
in den Kihler zurlickzustrdmen. Stattdessen leitet
der Thermostat die Kihliflissigkeit durch einen
Nebenstromkanal zum Verteilerrohr (Abb. 77) im
Zylinderkopf zuriick. Durch das Verteilerrohr wird
die Kuhlflissigkeit gleichmaBig auf die Bereiche
mit der gréBten Hitzbeanspruchung im Zylinder-
kopf verteilt. Auch die Umgebung der Ziindkerzen
wird abgekiihlit und dadurch auf gleichmaBiger
Temperatur gehalten. Die Kuhlflissigkeitsmenge,
die die Zylinderwidnde umspiilt, wird durch Wér-
meeinwirkung im Umlauf gehalten.

AuBerer Kiihlkreis (kiihlerschliissig)

Wenn die Kihlfliissigkeit im inneren Kihlkreis eine
flir den Motor geeignete Temperatur erreicht hat,
offnet der Thermostat. Gleichzeitig wird der Ne-
benstromkanal zwischen Thermostatgehause und
Pumpe allmahlich geschlossen, siehe Abb. 78.

Die Kuhlfliissigkeit strémt vom Zylinderkopf in die
obere Halfte des Kihlers, wird dort abgekihlt und



Abb. 78 Stromungswege der Kiihlfliissigkeit,
offener Thermostat

Bez. Legende, siehe Abb. 77

B 20, B 30

dann von der Kihlflissigkeitspumpe aus der un-
teren Halfte des Kihlers abgesaugt und durch
das Verteilerrohr in den Motor gepumpt.

Das Oberteil des Ausgleichbehélters dient als
Dehnraum mit der Aufgabe, die volumenmaBige
Ausdehnung der Kiihlflissigkeit bei Erwarmung
aufzunehmen und damit Kihlflussigkeitsaustritt zu
verhindern. Die Kiihlanlage ist auf diese Weise
immer mit Kuhlflissigkeit gefiillt, wodurch weniger
Korrosionsgefahr besteht. Es |aBt sich nicht ver-
meiden, daB beim Fillen einer leeren Kiihlanlage
auch Luft eindringt. Diese Luft wird allmahlich in
den Ausgleichbehalter abgeschieden und von dort
durch Fllssigkeit ersetzt. Deshalb ist es wichtig,
den Kihlflussigkeitsstand zu tberprifen und Flis-
sigkeit nachzufullen, wenn die Kiihlanlage vorher
vollstdndig entleert worden ist.

Im Deckel des Ausgleichbehéalters befindet sich
ein Uberdruckventil, das bei einem Anlagedruck
von 0,7 ati offnet. AuBerdem ist ein Ventil vor-
handen, das bei Unterdruck in der Anlage 6ffnet
und Luft in den Ausgleichbehélter einlaBt.

REPARATURANWEISUNGEN

KUHLER

Nachfiillen von Kiihlfliissigkeit

Kihlflissigkeit wird grundsatzlich durch den Aus-
gleichbehélter nachgefiillt.

Wenn der Flissigkeitsspiegel im Ausgleichbehal-
ter bis zur Min.-Marke abgesunken ist, muB ein
Gemisch aus 50%% Frostschutzfliissigkeit und 50%0
Wasser (ganzjahrig) aufgeflllt werden. Hinweis!
Niemals klares Wasser nachfillen!

Ablassen der Kiihlfliissigkeit

Zum Ablassen der Kihlflissigkeit wird der AblaB-
hahn bzw. AblaBschraube auf der rechten Seite
des Motors gedffnet und der untere Kihler-
schlauch ausgebaut. Der Ausgleichbehalter wird
geleert, indem man ihn aus einer Halterung l6st
und so hoch hélt, daB die Fllssigkeit in den Kiih-
ler auslaufen kann; natiirlich kann man den Aus-
gleichbehéalter auch umdrehen und die Kihlflis-
sigkeit ausschiitten.

Auffiillen von Kiihlifliissigkeit in eine
leere Kiihlanlage

Bevor Kihlflissigkeit aufgefillt wird, soll die Kiihl-
anlage mit klarem Wasser durchgespilt werden.
Der Temperaturregler soll wihrend der Auffiillung
auf max. Heizleistung eingestellt sein. Die Kihl-
flussigkeit soll durch den Kihlereinfillstutzen auf-
gefillt werden. Den Kiihler ganz flllen und den
VerschluB aufschrauben. Ausgleichbehalter eben-
falls bis zur Max.-Marke oder h&échstens 30 mm
darlber flllen. AnschlieBend den Motor einige
Minuten lang mit unterschiedlicher Drehzahl lau-
fen lassen. Kihlflissigkeit bei Bedarf nachfiillen,
dann den Deckel des Ausgleichbehélters aufset-
zen. Der Kihlflussigkeitsstand soll nach einer kiir-
zeren Laufzeit des Motors erneut Uberprift wer-
den, weil es einige Zeit dauert, bis die Anlage
vollstandig entliftet ist.
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Abb. 79 Ausgleichbehilter (die Aufnahme
stammt von B 20)

Dichtheitspriifung der Kiihlanlage

Die Kihlanlage ist wie folgt hinsichtlich ihrer
Dichtheit zu Gberprifen:

Ein Kiihlerprifgerat (Manometer) am Schlauch
zwischen Ausgleichbehéalter und Kihler an-
schlieBen. Dazu einen passenden T-Nippel und
zwei Schlduche benutzen. Den Diuck vorsichtig
auf 0,7 ati anheben. Manometer des Prifgerates
beobachten. Der Druck darf binnen 30 Sek. nicht
nennenswert absinken. Bei evil. Druckabfall ist
die Leckstelle zu ermitteln und abzudichten. Funk-
tion des Unterdruckventils im Deckel des Aus-
gleichbehalters priifen. Das Ventil darf nicht auf
seinem Sitz hédngenbleiben.

Auswechseln des Kiihlers

1. KdihlerverschluB abnehmen und die Kihlflis-
sigkeit durch den unteren Kiihlerschlauch ab-
lassen.

2. Ausgleichbehéalter mit Schlauch abnehmen und
ausleeren. Oberen Kiihlerschlauch ausbauen.

3. Befestigungsschrauben fiir Kithler (und Lifter-
haube) entfernen. Kihler (mit Liifterhaube) ein-
setzen und festschrauben.

5. Kihlerschlduche sowie Ausgleichbehélter mit
Schlauch einbauen.

6. Kduhlflissigkeit gemaB den Anweisungen unter
,JAuffilllen von Kihlflussigkeit usw.” auffiillen.
Motor anlassen und die Kihlanlage hinsicht-
lich ihrer Dichtheit lUberprifen.

THERMOSTAT

Der ausgebaute Thermostat kann in einem GeféaB
mit warmem Wasser auf seine Funktion hin Gber-
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Abb. 80 Spannung des Liifterriemens
A=5—10 mm

prift werden. Der Thermostat soll entspr. den in
den Technischen Daten angegebenen Temperatur-
werten 6ffnen und schlieBen. Fehlerhafte Ther-
mostate sind grundséitzlich mit EinschluB ihrer
Dichtung zu erneuern.

AUSWECHSELN DER KUHL-
FLUSSIGKEITSPUMPE

Entspr. den zutreffenden Anweisungen unter , Aus-
wechseln des Kihlers” ausbauen. Kihlflussigkeits-
pumpe abflanschen. Dichtungsflachen reinigen
und die Pumpe mit neuer Dichtung einbauen. Beim
Einbau darauf achten, daB die Dichtringe auf der
Oberseite der Pumpe richtige Lage einmehmen.
Die Kihiflissigkeitspumpe der perfekien Abdich-
tung wegen nach oben gegen die Verlangerung
des Zylinderkopfes pressen, wahiend die Befesti-
gungsschrauben angezogen werden. Kontrollie-
ren, daB die Dichtringe gegeniiber Kuhlflissig-
keitsrohren einwandfrei sind und diese Rohre
sorgféltig eindriicken, bevor sie befestigt werden.
Hinweis! Flir die einzelnen Motorausfiihrungen
sind Dichtringe unterschiedlicher Dicke in Ge-
brauch.

STRECKEN DES LUFTERRIEMENS

Ein vorschriftsmaBig gestreckter Keilriemen soll
sich mit dem Daumen 5—10 mm in der Mitte zwi-
schen den Riemenscheiben fur Kuhlflissigkeits-
pumpe und Lichtmaschine eindricken lassen.
Hinweis! Die Lichtmaschine darf keiner Schragbe-
lastung ausgesetzt werden. Wird zum Strecken
des Keilriemens ein Brecheisen verwendet, so ist
dieses zwischen dem Kurbelgehduse und der
Stirnwand der Lichtmaschine anzusetzen.
Hinweis! Der Antriebslagerdeckel der Lichtma-
schine wird groBen Beanspruchungen ausgesetzt,
wenn man es beim Sirecken des Keilriemens un-
terlaBt, die untere Befestigungsschraube der
Lichtmaschine zu lésen.
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Abb. 81 Schlupfkurve fiir Liifterkupplung, 5-flligeliger
(Liifter (friih. Ausf.)

LUFTERKUPPLUNG

Die Funktion der Lifterkupplung IaBt sich mit
Hilfe eines Stroboskops mit verinderlicher Blink-
frequenz prifen. Dabei missen der Lifter und die
Riemenscheibe der Kihlflliissigkeitspumpe gegen-
iiberliegend gekennzeichnet werden.Bann kann

B 20,B 30

Lifterdrehzahl, r/s

60 ; , I

: |
50/ — .
40 : =

\
30 /
20 v
20 30 40 50 60 70 80 90 100

YS9

Eingangsdrehzahl, r/s (der Kiihlflissigkeitspumpe)

Abb. 82 Schlupfkurve fiir Liifterkupplung, é-fliigeliger
Liifter (frith. Ausf.)

das Drehzahlverhéltnis zwischen Lifter und Rie-
menscheibe mit Hilfe des Stroboskops gemessen
werden. Die Lufterdrehzahl soll der Drehzahl der
Kiuhlfliissigkeitspumpe in Ubereinstimmung mit der
Kurve auf Abb. 81 bzw. Abb. 82 verhéltig sein.
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STORUNGSSUCHE

Bez. MaBnahmen, die Kraftstoff- oder Ziindanlage betreffen, siehe besonderes Werkstatt-Handbuch.

FEHLER

STORUNGSURSACHE

ABHILFE

Motor setzt aus oder lauft unruhig im Leerlauf

Zindkerzen oder Funkentstorwiderstand fehler-
haft.
Vergaser zieht Nebenluft.

Leerlaufdrehzahl zu niedrig.
Schmutz im Vergaser.
Fehlerhafter Temperaturkompensator.

Zindkerzen und Entstérwiderstand prifen; ggf.
auswechseln.

Anschliisse festziehen. Schadhafte Dichtungen
auswechseln.

Leerlaufdrehzahl anheben.

Vergaser reinigen.

Siehe unter ,, Temperaturkompensator”.

Drehzahl geht nicht auf Leerlauf zuriick

Undichtes Uberstromventil.

Uberstromventil priifen, einstellen bzw. aus-
wechseln.

Motor beschleunigt ungleichmiBig (stottert)

Isolatoren der Ziindkerzen verschmutzt.
Falsche Ziindkerzen.
Verteilerdeckel schmutzig, schadhaft oder feucht.

Schadhafte oder feuchte Zlindkabel.
Schmutz im Vergaser.

Kraftstoff-Luftgemisch zu mager.
Kraftstoffpumpe fehlerhaft. Fordermenge zu
gering.

Zu niedriger Olstand im Dampfzylinder oder
falsches Spiel des Dampfkolbens.

Isolatoren reinigen.

Zundkerzen priifen; ggf. auswechseln.
Verteilerdeckel ausbauen und reinigen; ggf. aus-
wechseln.

Ziindkabel priifen, reinigen bzw. auswechseln.
Schwimmergehause und Nadelventi! ausbauen
und reinigen. .

Vergasereinstellung prifen.

Druck und Férderleistung der Kraftstoffpumpe
priifen.

Siehe unter ,,Dampfvorrichtung”.

-

Leistungsschwacher Motor

Luftfilter undurchlassig.

Schlechter Kraftstoff bzw. Kraftstoff mit zu
niedriger Oktanzahl.

Falscher Ziindzeitpunkt.

Vergaser falsch eingestellt.

Falsches Ventilspiel.

Niedriger Verdichtungsdruck in einem Motor-
zylinder.

Klemmender Kolben.

Klemmende Radlager oder falsch eingestellte
Radbremsen.

2—-48

Filtereinsatz oder Luftfilter erneuern.
Kraftstoffqualitat prifen; ggf. Kraftstoff wechseln.

Zindzeitpunkt mit Stroboskop richtigstellen.
Vergasereinstellung prifen und berichtigen.
Ventilspiel prifen und berichtigen.
Verdichtungsdruck messen. Bei zu niedrigem MeB-
wert, Zylinderkopf ausbauen und Motorzustand
néher Uberprufen. :

Zylinderkopf zwecks weiterer Uberpriifung aus-
bauen.

Siehe Abt. 7 bzw. 5.
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FEHLER

STORUNGSURSACHE

ABHILFE

Klopfgerédusche im Ventilmechanismus

Zu groBes Ventilspiel.
Verschlissene oder schadhafte Teile im Ventil-
mechanismus.

Ventilspiel einstellen.
Teile im erforderlichen Ausmas {iberholen oder
auswechseln.

Motor klopft dumpf unregelmiBig, bei Belastung deutlicher

Verschlissene Kurbelwellen- oder Pleuellager bzw.
verschlissene Kolben und Kolbenbolzen.

Gerdusche durch KurzschlieBen der Ziindkerzen
(einzeln) lokalisieren. Danach die zur Prifung von
Lagern und Kolben erforderlichen Teile ausbauen.

Oldruck zu niedrig

Olfilter verstopft (der angelassene Motor braucht
mehr Zeit als gewéhnlich, um Oldruck aufzu-
bauen).

Oldruck nach harter Beanspruchung bei unterer
Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

Oldruckschalter, Manometer oder Rohrleitungen
schadhaft.

Schadhafte Olregelventilfeder oder verschlissene
Olpumpe.

Lagerschalen.

Abnormer allgemeiner Verschleif.

Olfilterpatrone auswechseln.

Keine GegenmaBnahme erforderlich. Der niedrige
Druck ist unter diesen Bedingungen als normal
anzusehen.

Oldruck vermittels Priifmanometer messen.
Schadhafte Teile auswechseln.

Olpumpe ausbauen. Olregelventilfeder und Pumpe
Uberprifen. *

Lagerschalen untersuchen; ggf. auswechseln.
Motor auswechseln oder liberholen.

Olverbrauch zu hoch

Harte Motorbeanspruchung.

Schadhafte Dichtungen.
Zu hoher Olstand.

Ventilfiihrungen verschlissen.
Kolbenringe verschlissen.

Keine GegenmaBnahme erforderlich.

Erhohter Olverbrauch durch harte Beanspruchung
bedingt.

Schraubverbande anziehen, schadhafte oder harte
Dichtungen erneuern.

Erst Ol nachflillen, wenn sich der Olstand dem
unteren Strich am MeBstab nahert.
Ventilmechanismus liberholen.

Kolbenringe auswechseln.

Kraftstoffverbrauch zu hoch

Scharfe Uberlandfahrten oder viel Stadtverkehr.

Luftfilter undurchlassig.
Vergaser lauft Uber,

Falsche Vergasereinstellung, zu fettes Kraftstoff-
Luftgemisch.

Keine GegenmaBnahme erforderlich.

Erhohter Kraftstoffverbrauch ist in beiden Féllen
als normal anzusehen.

Filtereinsatz oder Luftfilter auswechseln.
Schwimmerventil prifen; ggf. auswechseln. For-
derdruck der Kraftstoffpumpe ebenfalls priifen.
Vergasereinstellung priifen.
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FEHLER

STORUNGSURSACHE

ABHILFE

Schadhafter Funkentstdrwiderstand fiir Ziind-
kerzen, angebrachte Unterbrecherkontakte.

SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt falsch.

Funkentstdrwiderstande fiir Zindkerzen auswech-
seln. Unterbrecherhebel erneuern und SchlieBwin-
kel einstellen.

SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt einstellen. Ziind-
zeitpunkt ausschl. mit Stroboskop priifen.

Motor wird zu heif3

Zu wenig Kihlflissigkeit.
Lifterriemen schlecht gespannt.
Lufterkupplung hat zu viel Schlupf.
Fernthermometer fehlerhaft.
Kraftstoff mit zu niedriger Oktanzahl
(Motor kiopft).

Thermostat fehlerhaft.

Falscher Ziindzeitpunkt.

Vergasereinstellung falsch (Kraftstoff-Luftgemisch
Zu mager).

Kihlanlage verstopft.

Kiihlmantel oder Verteilerrohr im Zylinderkopf ver-
stopft. Verteilerrohr evtl. nicht genligend einge-
trieben.

Kinhlfllssigkeit auffillen.

Lifterriemen strecken.

Funktion der Lifterkupplung priifen.
Fernthermometer priifen; ggf. auswechseln.
Kraftstoff mit der richtigen Oktanzahl fassen.

Thermostat auswechseln.

Ziindzeitpunkt mit Stroboskop priifen und richtig-
stellen.

Vergasereinstellung priifen.

Kahlanlage reinigen.

Kunhlflissigkeitstemperatur gleichzeitig am An-
schluB rechts vom Thermostat und am Tempe-
raturfihler hinten am Zylinderkopf messen.
Wird am Temperaturfihler héhere Temperatur
festgestellt, muB der Zylinderkopf zwecks né-
herer Untersuchung ausgebaut werden.

Kiihlflissigkeitsverlust

Undichte Schlauchanschliisse.

KihlerverschluB fehlerhaft.
Schadhafte Zylinderkopfdichtung (Ol in der Kihl-
flissigkeit).

Zustand der Schlauchleitungen und Festzug der
Schlauchschellen priifen. Schadhafte Teile aus-
wechseln.

KihlerverschluB auswechseln.
Zylinderkopfdichtung auswechseln.



HINWEISE AUF WERKSTATT-RUNDSCHREIBEN

BAUGRUPPE NR. DATUM TITEL
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Frischluftschiauch
Warmluftschlauch
Luftvorwérmklappe
Kraftstoffleitung
Thermostat
Ventilfihrung
Ventilfeder
Ventilfederteller
VentilschloB
AuslaBventil
AnschluBstutzen flir Schlauch der
Kurbelgehauseentliftung
Ventilfiihrungsdichtung
EinlaBventil
Oleinfilldeckel
Vergaser
Dampfvorrichtung
Luftfilter
Schiauch fur Kurbelgehdusegase
Unterdruckschlauch zum
Ziindverteiler
Kaltstartzug
Kipphebel
Kipphebelachse
Feder

toBstange
Kipphebelbock
Zylinderkopfhaube
Gummidichtung
Ziindkerzenstecker
Gummikappe
Zylinderkopf
Unterdruckschlauch
Unterdruckversteller
Zindverteiler
Kondensator
VentilstéBel
Halsring
Schwungradgehéuse
Zylinderblock
Verteilerritzel
Flhrungslager
Schwungrad
PaBlagerschale
Dichtungsflansch
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70
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72
73
74
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76
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79
80
81
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84
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86
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Verstarkungstrager
Buchse

Dichtung

Olpumpe
Kurbelwellenlagerdeckel
Druckrohr
Kurbelwellenlagerschale
Kurbelwelle

Olwanne

Kolbenringe
Pleuellagerdeckel
Pleuelstange
Nockenwelle

Kolben

Pleuelbuchse
Pleuellagerschale
Kolbenbolzen
Anlaufscheibe
Abstandring
Nockenwellenrad
Mutter

Kurbelwellenrad

Nabe

Scheibe
Zentrumschraube
Riemenscheibe
Scheibenfeder
Wellendichtring
Lifterfligel

Oldiise

Scheibenfeder
Steuergehdusedeckel
Einlaufstutzen fiir Kihlflissigkeit
Dichtung
Kihlflussigkeitspumpe
Dichtung
Riemenscheibe
Drehstromlichtmaschine
Dichtring
Zylinderkopfdichtung
Stelleisen

Verteilerrohr fiir Kuhiflissigkeit
Thermostat

Riicklaufstutzen fiir Kiihlfliissigkei

87
86
85
84
a3
82

81

80
79

78
77
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73

72
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70

67 8

69 68 67 6665 64 63 62

9 1011121314 15 16 17 18 19

61 6059 58 57 56 55 54 53 52 51

Bildtafel A. Motor B20 A

24 25262728 28 30

50 49 48

31

32

33

VOLVO
47 <103 562



Gy
NPEWUNLOO® ~NOGT A WN =

N = = A
OCWO~N®

NN
BN =

WWWWWNIMNNN N
AONL2TOOO~NION

-::-Ah-hcogwww
W20 ® ~Noa

Ventilfiihrung

Ventilfeder
Luftvorwarmklappe
Ventilfiihrungsdichtung
Ventilschlof

EinlaBventil

Uberstromventil (in spat. Ausf.
ausgeschieden)
Temperaturkompensator
AuslaBventil
Sekundarluftklappe

Vorderer Vergaser

Luftfilter

Ansaug- und Auspuffkrimmer
Stiitze fiir Gasregelstange
Frischluftschlauch der Kurbel-
gehéduseentliftung
Dosiernippel
Kraftstoffschlauch
Gasregelstange

Schlauch fur Kurbelgehdusegase
Hinterer Vergaser
Zylinderkopfdichtung
Kipphebelachse

Feder

Unterdruckschlauch zum
Zindverteiler

Flammenschutz )
Einstellschraube flir Ventilspiel
Kipphebel

Kipphebelbock

Stofistange
Zindkerzenstecker
Gummikappe

Gummidichtung

Kaltstartzug

Schlauch flr negative Unter-
druckverstellung
Zylinderkopfhaube

Zindkabel von der Ziindspule
Zylinderkopf

Zundverteiler

OlmeBstab
Unterdruckversteller
VentilstoBel

Halsring

Zylinderblock
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50
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54
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58
59
60
61
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89

Verteilerritzel

Buchse .
Gummilippendichtring
Schwungrad
Dichtungsflansch
Kurbelwellenlagerschraube
Druckrohr
Verstarkungstrager
Olpumpe

Olwanne
Pleuellagerdeckel
Pleuelstange
Schwappblech
Kurbelwellenlager
Pleuelbuchse
Kolbenbolzen
Sicherungsring
Nockenwelle

Kolben

Kolbenringe
Kurbelwelle
Anlaufscheibe
Abstandring
Nockenwellenrad
Mutter
Olwannendichtung
Kurbelwellenrad
Gummilippendichtring
Polygonnabe

Scheibe
Zentrumschraube
Riemenscheibe
Schwingungsdampfer
Lifterriemen
Einlaufstutzen fir Kuhlflissigkeit
Liifterflagel
Riemenscheibe
Mitnehmer

Scheibe
Zentrumschraube
Lafterkupplung
Kihlflissigkeitspumpe
Lichtmaschine
Stelleisen
Verteilerrohr fiir Kiihifllissigkeit
Thermostat
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